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A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei 12.587 apenas em 2012,
determina que o crescimento das cidades seja planejado de uma forma ordenada, por meio de
Planos de Mobilidade que priorizem o modo de transporte hdo motorizado e os servigos de
transporte publico coletivo. Apos o estabelecimento das diretrizes da Politica Nacional da
Mobilidade Urbana, foram realizadas discussdes especificas sobre o modal cicloviario,
culminando no Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta — Bicicleta Brasil, langado em
setembro de 2004.

Atrelado a essas agdes, em um esforgo em fornecer subsidios para os municipios no
desenvolvimento e implantagdo de um plano cicloviario, integrado aos demais modos
existentes, formando uma rede de transporte, foi desenvolvido o Caderno de Referéncia para
elaboracao de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, de 2007. Segundo o caderno
técnico “A inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos deve ser considerada elemento
fundamental para a implantagao do conceito de Mobilidade Urbana para construgéo de cidades
sustentaveis, como forma de reducgéo do custo da mobilidade das pessoas e da degradagéao do
meio ambiente”.

Em consonancia com a Politica Nacional de Mobilidade, entre os anos de 2005 e 2008
foram iniciados os estudos que originaram o Plano Diretor Cicloviario Integrado de Porto Alegre
— PDCI (Lei Complementar Municipal 626/09) que se constitui em um importante instrumento
executivo para a condugao das agdes de planejamento e implantacdo de solugdes para o
transporte cicloviario na cidade. Com efeito, a partir dele foi possivel estabelecer uma
estratégia de enfrentamento aos problemas diagnosticados e prognosticados no estudo,
definindo um conjunto de agdes atualmente em implantagédo no municipio.

Os estudos que deram origem ao PDCI foram inéditos em termos de ciclovias no pais,
pois envolveram técnicas de modelagem de transportes e de coleta de dados que ofereceram
qualidade e precisao as analises, normalmente alcangados somente nos projetos de modais
motorizados.




O PDCI tem como principio o cumprimento das fun¢des sociais da cidade, nos termos
da Lei Organica do Municipio de Porto Alegre, garantindo: a promogéao da qualidade de vida e
do ambiente por meio do desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel e da
acessibilidade universal; a divisdo do espago publico de uma maneira mais democratica e
justa; aintegragéo das agdes publicas e privadas por meio de programas e projetos de atuagao;
o enriquecimento cultural da cidade pela diversificagao, atratividade, competitividade e pela
inclusao social.

No PDCI foi definida a Rede Cicloviaria Estrutural (gravada no artigo 26 e anexosielida
Lei Complementar 626/09) composta por 495 km de vias que deverdo, necessariamente,
receber ciclovias. A definigdo da Rede considerou principalmente a melhoria da seguranga nos
locais de maior ocorréncia de acidentes envolvendo ciclistas e os eixos com maior demanda
prevista para o ano de 2022.

A Prefeitura de Porto Alegre tem atuado na implantagdo dessa rede e no atendimento
aos demais objetivos do PDCI: o estimulo ao modal Cicloviario; a promogao de infraestrutura
adequada e segura para o estacionamento e a guarda de bicicletas; a priorizagdo dos meios de
transporte coletivo e ndo motorizados, com énfase na seguranga e na defesa da vida; a
organizagdo da circulagdo viaria; a reducdo da poluicdo atmosférica e sonora e o
congestionamento causado por veiculos automotores; e a promog¢ao da melhoria da qualidade
de vida.

A priorizagao de implantagao segue o indicado pelo PDCI, nos eixos Ipiranga, Joao
Antdnio da Silveira e Sertério, cujos objetivos sédo distintos: na Joao Antbnio da Silveira e
Sertdrio a priorizacao se deve a necessidade de melhoria da segurancga para o ciclista e no eixo
da Av. Ipiranga a priorizagdo esta voltada também ao incentivo ao modal cicloviario em
detrimento ao individual motorizado, oportunizando a reducdo do numero de veiculos
automotores na area mais adensada do municipio.

Os eixos prioritarios estao, portanto, sendo atendidos com o apoio de redes em seu
entorno, Rede 01 —Avenida Ipiranga, Rede Zona Norte —Av. Sertério, Rede Restinga—Av. Joao
Antbnio da Silveira. Além dessas, foram identificadas outras areas as quais estdo se
configurando em redes locais: Baltazar de Oliveira Garcia, Humaitd/Navegantes, Sarandi,
Belém Novo. A Rede 01 esta localizada na area central do municipio, alimentando a Av.
Ipiranga, e contempla o sistema de bicicletas compartilhadas. Atualmente, o municipio conta
com 44,6 km de ciclovias e cerca de 120 km de projetos, destes, 100 km para serem
executados e 20 km estdo na fase de aprimoramento.

A implantagao da infraestrutura cicloviaria ocorre de diferentes formas, sendo essas
previstas no PDCI: projetos e implantacao pela Prefeitura (exemplo: José do Patrocinio, Vasco
da Gama/lrmao José Otao, Loureiro da Silva, Erico Verissimo, Mariante, Juscelino Kubitschek,
Nilo Wulff, Ignés Fagundes, José de Alencar, Lydia Moschetti, Sargento Silvio Delmar
Hollenbach), por licitagdes (exemplo: Jodo Anténio da Silveira, Sertério), obras na via -
alargamentos, duplicag¢des (exemplo: Edvaldo Pereira Paiva, Voluntarios da Patria, Tronco) e
por contrapartidas (exemplo: Ipiranga, Joaquim Silveira, Padre Cacique, Nilépolis).

A implantagéo de infraestrutura cicloviaria e o incentivo ao modal, por meio das
diferentes formas de divulgagao, tem contribuido para o evidente crescimento do numero de
ciclistas nas vias de Porto Alegre, principalmente como meio de transporte, conforme
demonstra o sistema de bicicletas compartilhadas, reforcando a necessidade de continuidade
do trabalho em desenvolvimento para a implantacéo da rede cicloviaria do municipio.
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(Fundo Cicloviario

O Fundo Municipal de Apoio a Implanta¢ao do Sistema Cicloviario (FMASC) foi criado
pela Lei Complementar Municipal n°® 744, de 28 de outubro de 2014 e regulamentada pelo
Decreto Municipal N° 18.848, de 14 de novembro de 2014, com o objetivo principal de facilitar a
captacgao de recursos e reduzir os empecilhos existentes ao desenvolvimento das agdes de
politica publica municipal de implantagao do Sistema Cicloviario. O FMASC é vinculado a
Secretaria Municipal dos Transportes (SMT) e a Empresa Publica de Transporte e Circulagao
(EPTC), aos quais compete a sua operacionalizagao.

Os recursos do FMASC, previstos no artigo 5° da Lei Complementar n°® 744, de 28 de
outubro de 2014, seréo administrados segundo o Plano de Aplicagao, aprovado pelo Conselho
Gestor, que integrardo o Orgamento do Municipio. O Conselho Gestor é formado de maneira
plural, com integrantes da administragao publica e da sociedade civil e sua competéncia fica
adstrita exclusivamente aos recursos que ingressarem no FMASC.

(' Bike Poa

Além do planejamento e ampliagao de infraestrutura sdo desenvolvidas agdes de apoio
ao modal, como a implantagéo do sistema de compartilhamento de bicicletas, o Bike Poa, cuja
operacao experimental ocorreu de 2012 a 2015 e, devido a aceitagao da proposta, foi licitado
em 2015, com inicio da concessao em 2016. Segundo pesquisa, de fevereiro a marco de 2016
foram realizadas 12.777 viagens no sistema Bike Poa, sendo 65% em dias uteis, e dessas 75%
com duragao de até 30 minutos, o que ratifica a ideia do uso da bicicleta como meio de
transporte e ndo apenas como lazer.

CICLOVIARIO

Indicadores Anuais do Transporte Publico - Cicloviario




Categoria: INFRAESTRUTURA )

‘ Rede cicloviaria implantada

Inauguragéo ciclovia da Sete de Setembro 585 - - -

Entrega ciclovia José do Patrocinio 880 - - -

Ciclovia Chui 650 - - -

Ciclovia Ipiranga (até Silva So) 1.000 - - -

Ciclovia Jodo Telles/Barros Cassal - 600 - -

Ciclovia continuagao Nilo Wulff (200) - Restinga - 200 - -

Ciclovia Lydia Moschetti - 370 - -

Ciclovia Erico Verissimo - - 550 -

R. Silvio Delmar Holembach - - 400 -

Ciclovia Ipiranga (da Cristiano Fischer até Felix Contreiras) - - 1500 -

Av. Nilépolis - - 650 -

Ciclovia Edvaldo Pereira Paiva - - 2600 -

Wenceslau Escobar - - - 320

Gomes de Freitas - - - 450

Av. Jodo Wallig/Nilo Peganha - - - 870

Av. José de Alencar - - - 1550

Av. Raphael Zippin - - - 400

Av. Sertério (da Av. Raphael Zippin até Al. 3 de Outubro) - - - 250

OBS: Antes de 2013 havia 11.445 m de rede cicloviaria implantada no municipio que foram computados no total acumulado.



( Categoria: QUALIDADE

n Evolucédo dos acidentes envolvendo ciclistas

Malha (km) 2,900 3,350 7,950 11,445 19,860 24,430 55,780 44,600

Grafico da evolugao da malha cicloviaria e numero de acidentes
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Cadastros 15.746 64.463 45.116 38.310 25.195

Viagens 29.220 273.911 256.855 184.392 149.594
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Considerando o aumento significativo do espago cicloviario em Porto Alegre foi
necessario proporcionar locais adequados para os ciclistas estacionarem suas bicicletas.
Assim, a EPTC esta comprometida com projetos e instalacdo dos paraciclos, principalmente
nos pontos de maior interesse como ciclovias, 6rgaos publicos com atendimento externo,
pontos de integracao intermodal e polos de atratividade. Conforme Lei Complementar
Municipal n° 626, de 15 de julho de 2009, que institui o Plano Diretor Cicloviario Integrado,
define-se o paraciclo como ‘“todo equipamento de mobiliario urbano destinado ao
estacionamento e guarda de bicicletas, instalado em espagos publicos e privados, sem o
controle de acesso”.

No segundo semestre de 2014, iniciou-se a alocacido de paraciclos, realizada pela
EPTC, emterminais de transporte coletivo para incentivar a integracao.

Até dezembro de 2016, foram instaladas 110 unidades em mais de 40 pontos da cidade,
como Secretarias, Unidades Basicas de Saude, terminais de 6nibus e lotagao, ciclovias,
teatros, ginasios, pragas e parques. As instalagdes, que ocorrem de maneira continua, contam
com o trabalho prévio de escolha dos locais, analise técnica em campo, elaboracao de croquis,
obtengao de consentimento do responsavel pelo 6rgao publico, e, por fim, a implantagdo do
mobiliario urbano. Aselegao dos lugares leva em consideracao, além do interesse dos ciclistas,
a seguranga, a iluminagao, a visibilidade, o maior atendimento e a n&o obstrugao da circulagao
n a faix
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A EPTC elaborou uma campanha para incentivo do uso da bicicleta como meio de
transporte de seus funcionarios para o trabalho. Diante disso, foram feitas obras de melhoria
na infraestrutura das sedes, com instalacdo de bicicletario, revitalizacdo dos existentes,
revitalizagcao dos passeios e disponibilizagao de armarios nos vestiarios para os empregados
que queiramrealizar a troca de roupa e tomar banho.

O projeto tem por intuito incentivar os funcionarios da EPTC a executar seu
deslocamento diario para o trabalho tendo como veiculo a bicicleta. Além de aproveitar toda a
mobilizacdo que esta ocorrendo na cidade em prol do ciclismo urbano e acionar a nossa
empresa, por meio de seus funcionarios, a darem o exemplo de uma mobilidade urbana
alternativa, sustentavel e saudavel.

Para tanto os funcionarios foram motivados e preparados, por meio de cursos,
capacitando-os para utilizar a bike em Porto Alegre de forma segura, aprazivel e eficiente.

A empresa instituiu a “Semana Pedalando para o Trabalho”, promovendo uma série de
atividades, incluindo palestras e aulas praticas sobre o ciclismo. A atividade inicial foi a
realizacao de uma pedalada coletiva.
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Para O trakalho

Andar de biciclela traz vantagens para a salde e também para o meio ambiente, sejé como
meio de transporte ou atividade fisica. Para faciitar e incentivar o deslocamento dos
funcionérios e estagiarios ao trabalho, todas as sedes da EPTC contam com paraciclos para
o8 ciclistas. Confira abaixo alguns dos beneficios do uso da bicicleta e faga como multos
colegas daemprasa, vanha De Bike parao Trabalho!

Trocar o carro por locomogao
com zero emissao de CO2;
Grande queima calérica W
(mais de 500 por hora);
Andar de bicicleta é treinamento
0] aerébio para o coragao € pulmoes;

Resisténcia para os musculos das pernas,
bragos e parte superior do corpo;

Economia para o bolso;
Solugdo em mobilidade.




( Rede Cicloviaria Estrutural
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