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APRESENTACAO

O presente manual é fruto de esforco realizado pela Coordenacdo de
Regulacdo de Transportes — CRET, da EPTC, Empresa Publica de Transporte e
Circulacdo, com vistas a disponibilizar ao publico em geral condicbes de realizar o
célculo da tarifa de dnibus de Porto Alegre.

A atual forma de célculo da tarifa de 6nibus segue modelo sugerido pelo
GEIPOT/EBTU — Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes — que, no inicio
da década de 80 desenvolveu uma metodologia que culminou no lancamento das
Instrugbes Praticas para Célculo de Tarifas de Onibus Urbanos. Esta metodologia
serviu de orientagdo para o corpo técnico de diversas Prefeituras de municipios
brasileiros.

A planilha de célculo da tarifa de 6nibus de Porto Alegre sofreu ao longo do
tempo algumas atualizagbes, com base nesta Instru¢cdo Préatica elaborada pelo
GEIPOT/EBTU, para refletir da melhor forma os custos do setor para as condi¢des de
transporte na cidade.

O objetivo deste manual é permitir ao seu usuario conhecer, entender e
reproduzir o calculo da tarifa de 6nibus nas condi¢cdes em que for exigida a utilizacédo
da planilha de calculo para condicBes operacionais semelhantes as observadas em
Porto Alegre. Seus coeficientes de consumo e indices de uso foram atualizados em
2003, em virtude dos avancos tecnoldgicos e sociais ocorridos desde a revisao

anterior, realizada pelo préprio GEIPOT em 1993.

Vanderlei Luis Cappellari

Secretario Municipal dos Transportes/Diretor-Presidente da EPTC
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1. INTRODUCAO

O calculo tarifario do transporte coletivo na maioria das cidades brasileiras adota
um modelo de planilha desenvolvido, em 1982, pelo GEIPOT/EBTU — Grupo de
Trabalho, formado por técnicos de diversas capitais, funcionarios do Ministério dos
Transportes, entre outros, e coordenado pela Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes para padronizar a forma de calculo da tarifa do 6nibus.

Muitas capitais brasileiras, inclusive Porto Alegre, passaram a adotar esta planilha
desde entdo, atualizando seus coeficientes de consumo e indices de uso,
considerando os condicionantes locais de operagéo e 0s avangos tecnoldgicos da frota
e seus equipamentos.

Este Manual tem por objetivo apresentar o procedimento de calculo da planilha
tarifaria do transporte coletivo de Porto Alegre, com base na legislacdo em vigor,

demonstrando, inclusive, a forma de coleta de precos atualmente adotada.

2. O ATUAL MODELO DE PLANILHA DE CALCULO DO GEIPOT

O atual modelo de calculo tarifario do 6nibus urbano, adotado pela maioria das
cidades brasileiras, esta baseado na metodologia desenvolvida pelo GEIPOT/EBTU —
Grupo de Trabalho, coordenado pela Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes em 1982. Este produto aquela época foi aplicado por técnicos de diversas
prefeituras, principalmente aquelas que ndo tinham condi¢cdes de realizar estudos
tarifarios mais aprofundados. A utilizacdo deste modelo gerou a necessidade de
revisdes dos seus coeficientes. Em 1993 foi instituido através da Portaria n°® 644/MT
um grupo de trabalho coordenado pelo EBTU e composto por integrantes do Frum
Nacional dos Secretarios de Transportes, a Associa¢cdo Nacional das Empresas dos
Transportes Urbanos (NTU), a Associagdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP),
com a supervisdo do Ministério dos Transportes.

O trabalho de revisdo realizado por este grupo permitiu uma consagragdo do
modelo GEIPOT 1982, e ao revisar os coeficientes de consumo e indices de uso da
época, readequou a planilha de célculo aos avancos tecnolégicos ocorridos naquela
década.

Em 2003, a Prefeitura de Porto Alegre, apoiada pelo Conselho Municipal dos
Transportes Urbanos (COMTU), sob a Coordenacdo da EPTC e com a participacédo
efetiva das empresas operadoras do transporte urbano por 6nibus e da Associacdo

dos Transportadores de Passageiros (ATP), revisou a sua planilha GEIPOT 1993.
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Assim como o grupo instituido em 1993, a revisdo realizada em 2003 procurou
atualizar apenas os coeficientes de consumo e os indices de uso para as condigdes de
transporte do sistema da cidade. O resultado deste trabalho foi aplicado ao célculo
tarifario de 2004, permitindo uma reducdo de aproximadamente 5% no custo
quilométrico calculado. Os itens revisados da planilha de célculo da tarifa de 6nibus de
Porto Alegre foram: combustiveis e lubrificantes, pneus, despesas com pecas e
acessorios, outras despesas e despesas com pessoal de manutencdo e pessoal
administrativo.

Portanto, os coeficientes destes itens de custos, na planilha de Porto Alegre,
refletem mais proximo da realidade os custos do transporte por 6nibus na cidade. Os
Unicos itens, cujos coeficientes ainda sdo aqueles recomendados pela planilha
GEIPOT 1993 sdao: depreciacdo de maquinas, equipamentos e instalacbes, e
remuneracdo do capital empregado em almoxarifado e em instalacbes e

equipamentos, itens pouco representativos no valor da tarifa.

3. CALCULO TARIFARIO DO ONIBUS — MODELO PORTO
ALEGRE

O Manual de Célculo Tarifario de Onibus da EPTC, baseado no manual de célculo
do GEIPOT, acrescentou um sub-capitulo sobre a forma de coleta de pregos dos
insumos que compde 0 servigo de transporte. Este capitulo divide-se em: conceito
de tarifa, custos fixos, custos variaveis, tributos e indicadores operacionais (passageiro
equivalente, quilometragem percorrida e indice de Passageiros por Quildmetro — IPK).

O procedimento de calculo da tarifa de 6nibus em Porto Alegre é determinado
pelo Decreto Municipal n® 14.459 de 30 de janeiro de 2004 (Anexo A). O calculo ou os
estudos de revisao tarifaria somente podem ser solicitados, de acordo com o disposto
na Lei Municipal n° 8.023, de 24 de julho de 1997 (Anexo B), pelas empresas
permissionarias do sistema de transporte coletivo por 6nibus, quando houver revisao
salarial da categoria dos trabalhadores rodoviarios, através do respectivo dissidio
coletivo, ou quando a inflagdo acumulada, desde o ultimo reajuste, medida pelo IGPM
(Iindice Geral de Precos — Mercado) da Fundacéo Getilio Vargas, ultrapassar a 8%

(oito por cento).



@

3 PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

3.1. CONCEITO DE TARIFA

Tarifa € o rateio dos custos totais de um servigo entre 0s usuarios pagantes. Os
custos de apropriacdo da tarifa dividem-se em: custos fixos e custos variaveis,
também denominados de custos quilométricos, acrescidos dos tributos cobrados na
localidade (ISS, PIS, COFINS e Taxa de Gerenciamento).

Ao mesmo tempo que a tarifa deve cobrir 0s custos da prestacdo dos servicos,
também deve observar a capacidade de pagamento dos usuarios, conforme disposto
no Art.12 da Lei Municipal n°® 8.133, de 12 de janeiro de 1998 (Anexo C).

A Férmula 1 expressa a forma de calculo da tarifa de 6nibus.

(CF +CV) x (100~ )
TAR= 100

IPK &

Onde,

TAR: Tarifa;

CF: Custos Fixos;
CV: Custos Variaveis;
T: Tributos;

IPK: indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quilémetro.

3.2. CUSTOS OU DESPESAS FIXOS

Os custos fixos sdo aqueles gastos que independem da quilometragem
percorrida, ou seja, devem ser cobertos mesmo que o servico ndo tenha sido
prestado.

Os custos fixos que comp@e a planilha de calculo do 6nibus sdo: custos de capital
(depreciacdo e remuneracdo do capital investido na frota), custos com pessoal
(operacional, manutencdo e administrativo), despesas com pecas e acessorios e
despesas administrativas (outras despesas, seguro DPVAT, seguro passageiro e
Plano de Saude e pré-labore diretoria). A seguir, serd apresentado o conceito de cada
item e a forma de calculo dos mesmos.

Antes porém, serd apresentado o calculo do valor do veiculo hibrido, que servira

de base para o célculo dos itens depreciacdo, remuneracdo, pecas e acessorios e

10
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outras despesas. Os itens diretamente relacionados com o valor do veiculo hibrido sdo

bem significativos para formacao da tarifa de 6nibus em Porto Alegre.

3.2.1 Céalculo do valor do veiculo hibrido

O veiculo hibrido é aquele que representa a média dos modelos existentes na
frota. Ele corresponde a média ponderada dos precos dos diversos modelos de
veiculos da frota agrupados em familias. A familia de modelos de veiculos da frota
corresponde ao agrupamento de modelos com caracteristicas semelhantes, que
normalmente inclui veiculos que ndo sdo mais fabricados, mas que por estarem ainda
em circulacdo, devem ser considerados no célculo do valor do veiculo hibrido. As
caracteristicas analisadas para agrupamento dos modelos em familias s&o: tipo do
veiculo, em funcdo da motorizacédo (leve, pesado, trucado e articulado ou especial),
posicdo do motor (dianteiro, traseiro e central) e presenca ou ndo de cambio
automaético.

No entanto, podem ocorrer casos excepcionais, nos quais um determinado
modelo ndo se encaixa em todas as caracteristicas acima listadas. Nesse caso, pode
ser necessario incluir a caracteristica preco nesta avaliacdo. No caso da planilha de
célculo tarifario de Porto Alegre, em 2013, de um total de 30 modelos de veiculos da
frota, foram formadas 21 familias. Os precos de veiculos novos, representativos das
familias, s@o consultados junto aos revendedores de chassis e carrocerias. O preco
final de uma familia de veiculo(s) da frota € a soma dos precos de chassi e de
carroceria. O preco final do veiculo hibrido é calculado aplicando-se a Férmula 2

abaixo.

nofx +
VVH :z (ptig pca) (2)
i=1

Onde,
Vyy: Valor do veiculo hibrido;

f: frota da familia n;

Peh: preco do chassi da familia de veiculos n;
Peca: Preco da carroceria da familia de veiculos n;

F: Frota total.

Para fins de célculo da depreciacdo e da remuneragéo deve-se descontar do valor
do veiculo hibrido o custo da rodagem ou pneus, pois 0s mesmos ja sdo considerados

nos custos variaveis. Porém, no célculo das despesas com pegas e acessorios e das

11
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despesas administrativas ou outras despesas deve ser considerado o valor do veiculo

hibrido sem desconto do custo dos pneus.

3.2.2 Custos de capital

Os custos de capital subdividem-se em depreciacdo do veiculo, depreciacdo de
maquinas, instalacdes e equipamentos, remuneracdo do capital imobilizado em
veiculos, remuneracdo de maquinas, instalacdes e equipamentos e remuneracdo do
almoxarifado.

Os custos de depreciacdo e remuneracdo dos veiculos sdo calculados por faixa
etaria, pelo método da soma dos digitos decrescentes, de acordo com a vida util do
veiculo, levando-se em conta o ano de fabricagdo e/ou a data do primeiro
emplacamento do veiculo, desde que esta ultima n&o ultrapasse a 6 (seis) meses do
ano de fabricacao.

A idade média da frota, para fins de depreciacdo e remuneragdo no calculo
tarifario, ndo deve ser inferior a 5 (cinco) anos.

A depreciacdo de capital corresponde a redugéo do valor de um bem duréavel,
resultante do desgaste pelo uso ou obsolescéncia tecnoldgica. Para efeito do calculo
tarifario sdo consideradas a depreciacdo dos veiculos que compde a frota total e a
depreciacdo de maquinas, instalacbes e equipamentos. A depreciacdo pode ser
entendida, de maneira simples, como sendo a parcela de custo paga na tarifa para
que as empresas renovem a frota ao final da vida util do veiculo.

A depreciacdo depende de trés fatores: a vida economicamente Util em anos, 0
valor residual do veiculo em percentual e 0 método de célculo.

A vida economicamente util de qualquer bem duravel é o periodo durante o qual a
sua utilizacdo é mais vantajosa do que sua substituicdo por um novo bem equivalente.
O GEIPOT recomenda vidas diferenciadas para cada tipo de veiculo, classificado
guanto a poténcia do motor, leve (abaixo de 200cv), pesado, trucado e especial (acima
de 200cv). Para o veiculo leve, o GEIPOT recomenda 7 (sete) anos de vida util, para o
veiculo pesado, 10 (dez) anos e para os veiculos especiais, 12 (doze) anos. Porto
Alegre, no entanto, adota uma vida util inica de 10 (dez) anos para todos os tipos de
veiculos, segundo o Decreto 14.459/04. No entanto, a Lei 4.260 de 31 de dezembro de
1976 (Anexo D) permite, segundo condicbes mais severas de vistoria, que a vida (til
de um veiculo da frota pode ser estendida por mais 36 (trinta e seis) meses.

O valor residual representa o residuo do valor original do veiculo, apos o limite de

vida util estabelecido, ou seja, apds o término da vida Gtil o veiculo ainda possui um

12
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valor de revenda. Esse residuo é expresso em percentual e é desconsiderado no
calculo da depreciacédo. O valor residual pode ser obtido através de pesquisa junto ao
mercado de compra e venda de veiculos usados. O valor adotado na planilha de
célculo da tarifa de 6nibus de Porto Alegre é de 15% do valor do veiculo hibrido,
conforme indicado pela planilha GEIPOT.

O método de célculo adotado em Porto Alegre, recomendado pelo GEIPOT, e
regulamentado pelo Decreto 14.459/04 é o da Soma dos Digitos Decrescentes ou
Método de Cole. Este método caracteriza-se por uma perda acentuada do valor do
veiculo no inicio de sua utilizacdo, que se atenua com o passar do tempo. E um
método indicado para o tipo de veiculo rodoviario. A Férmula 3 demonstra a forma de

célculo do fator de depreciacdo anual.

VU - j+1

T TezeLavy VRO

Onde,

F;: Fator de depreciacdo anual para o0 ano j;
j: limite superior da faixa etaria (anos);

VU: Vida atil adotada (anos);

VR: Valor residual adotado (%).

Os coeficientes de depreciacdo anual sdo obtidos multiplicando-se o fator de
depreciacdo anual de cada faixa etaria pela quantidade de veiculos (do tipo
considerado) enquadrados nessa faixa. O coeficiente de depreciacdo anual da frota,
para cada tipo de veiculo, é obtido somando-se os coeficientes de todas as faixas
etarias. A depreciacdo mensal por veiculo, para cada tipo de veiculo, é obtida
multiplicando-se o coeficiente de depreciacdo anual pelo preco do veiculo novo sem
rodagem, dividindo-se o resultado pela frota de veiculos do tipo considerado e
dividindo-se o novo resultado por 12 (doze). A Tabela 1 a seguir demonstra o célculo

do fator de depreciagao para a frota considerada em Porto Alegre.

Tabela 1: Calculo do fator de depreciacédo anual por faixa etaria

Faixa etaria (anos) | Fator de depreciacdo

0-1 0,85 x 10/55 = 0,1545
1-2 0,85 x 9/55 = 0,1391
2-3 0,85 x 8/55 = 0,1236

13
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3-4

0,85 x 7/55 = 0,1082

45

0,85 x 6/55 = 0,0927

5-6

0,85 x 5/55 =0,0773

6-7

0,85 x 4/55 = 0,0618

7-8

0,85 x 3/55 = 0,0464

8-9

0,85 x 2/55 = 0,0309

9-10

0,85 x 1/55 = 0,0155

Acima de 10

Zero

o®
EPTC

EMPRESA PUBLICA
DE TRANSPORTE E CIR AO

A depreciagdo do veiculo na planilha de célculo tarifaria sera obtida multiplicando-

se o preco do veiculo hibrido da frota, descontado o custo dos pneus, pela soma

ponderada da frota por faixa etaria e seus respectivos coeficientes, dividido por 12, e

dividida pela frota total, conforme demonstrado na Férmula 4 abaixo.

i
D, =)} (cx f)x; (4)

Onde,

Dr: Depreciacao da frota para o somatério das faixas etarias dei a j;

c: fator de depreciacéo;

f: frota de cada faixa de ano;

P: Preco do veiculo hibrido da frota descontado o custo com pneus;

F: Frota total.

Porém, de acordo com o 84° do Art.4° do Decreto 14.459/04, para efeitos do

calculo da depreciacéo e da remuneracdo da frota, a idade média ndo podera ser

inferior a 5 (cinco) anos. Dessa forma, sempre que o calculo da depreciagédo e da

remuneracédo for realizado, deve ser determinado inicialmente a idade média da frota

do sistema, e de cada consércio em particular, conforme Tabela 2 abaixo.

Tabela 2: Determinagdo da idade média da frota dos consorcios e do sistema

Faixa etaria Frota | Idade (anos)
0-1 1 0,5
1-2 1 15
2-3 1 2,5
3-4 1 3,5

14
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4-5 1 4,5
5-6 1 5,5
6-7 1 6,5
7-8 1 7,5
8-9 1 8,5
9-10 9,5
Acima de 10 10,5
Total 9 4,5

No exemplo acima, a idade média da frota de nove veiculos é 4,5 anos (quatro
anos e meio). Dessa forma, segundo o Decreto 14.459/04, devera ser adotado o
coeficiente de depreciacdo e remuneracao para uma idade média da frota em 5 (cinco)
anos. Os fatores de depreciacdo e remuneracdo calculados para uma frota com 5
(cinco) anos de idade média sdo, respectivamente, de 0,085 e 0,0049, conforme
demonstrado na Tabela 3 abaixo. Estes valores foram obtidos multiplicando-se a soma
ponderada dos coeficientes de depreciacdo e remuneracao pela frota de cada faixa

etaria, dividido pela frota total.

Tabela 3: Célculo do fator de depreciagdo e remuneracao da frota com cinco anos

Faixa etéaria Frota | Fator deprec. | Fator remun.
0-1 1 0,154545 0,010000
1-2 1 0,139091 0,008455
2-3 1 0,123636 0,007064
3-4 1 0,108182 0,005827
4-5 1 0,092727 0,004745
5-6 1 0,077273 0,003818
6-7 1 0,061818 0,003045
7-8 1 0,046364 0,002427
8-9 1 0,030909 0,001964
9-10 1 0,015455 0,001655
Acima de 10 0,000000 0,001500
Total 10 0,085 0,0049

A partir da determinacédo do fator de depreciacdo e de remuneracdo para uma
frota com idade média inferior a 5 (cinco) anos, obtém-se o valor mensal de

depreciacdo e remuneracdo, multiplicando-se a soma ponderada do fator de cada
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consorcio pela sua respectiva frota, dividido pela frota total do sistema, conforme

expresso na Tabela 4 abaixo.

Tabela 4: Determinacéo da depreciacdo da frota na planilha de calculo tarifario

Dados Sistema | Consércio A | Consorcio B | Consorcio C | Consorcio D
Frota 36 9 9 9 9
Idade média (anos) 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Depreciacédo calc. (Dy) | 0,2781818 | 0,0927272 | 0,0927272 | 0,0927272 | 0,0927272
Depreciacéo corrig. (Dy) 0,255 0,085 0,085 0,085 0,085

Conforme observado acima, o valor da depreciacéo corrigida adotado na planilha
de calculo tarifario é inferior ao calculo da depreciacdo calculada, segundo critério
apresentado na Formula 3, pois leva em conta coeficientes de uma frota com idade
média “for¢cada” de 5 (cinco) anos.

Dessa forma, consegue-se limitar o aumento do custo dos itens depreciagdo e
remuneracao da frota, pois na pratica a frota € “envelhecida”. No entanto, se por um
lado ha ganho para o usuario, por outro, as empresas nao tém prejuizo, pois com uma
frota mais nova, tém menores despesas com a manutencao dos veiculos.

A depreciacdo de maquinas, instalacbes e equipamentos, correspondente a um
veiculo, é obtida multiplicando-se o prec¢o do veiculo leve ponderado da frota pelo fator
0,0001. Segundo a planilha GEIPOT, esse fator foi obtido por meio de levantamentos
realizados em diversas cidades, por ocasido da elaboracdo da planilha GEIPOT,
elaborada em 1982, e revisada em 1993. A Férmula 5 abaixo demonstra o calculo da

depreciacdo de maquinas, instalacbes e equipamentos.

Dmie =ax PVL (5)

Onde,
Dnie: Depreciacédo de maquinas, instalagdes e equipamentos;
a: Coeficiente de depreciagcdo de maquinas, instalacdes e equipamentos;

Pyv.: Preco do veiculo hibrido leve.
O custo total da depreciacdo é a soma da depreciacdo da frota (D;) e da

depreciacdo de maquinas, instalacdes e equipamentos (D), dividido pelo PMM,

conforme demonstrado na Férmula 6 abaixo.
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_ Df + Dmie

° PMM ©)

Onde,
Cp: Custo da depreciagéo;

Dy Depreciacao da frota;

Dmie: Depreciacdo de maquinas, instalacdes e equipamentos;

PMM: Percurso Médio Mensal de um veiculo da frota total.

A remuneracdo do capital imobilizado em veiculos pode ser entendida como
sendo a parcela paga na tarifa para cobrir os custos do capital investido na aquisicdo
dos veiculos da frota, descontadas as parcelas ja depreciadas. Essa parcela é
calculada através da aplicacdo de uma taxa de juros. No Brasil, utiliza-se usualmente
uma taxa de 12% ao ano.

A Férmula 7 adotada para o calculo da remuneracao da frota é a seguinte:

& VU-jHl "
@ z 1+2+...+VU (1= (VR/100))) (1100

n R

Onde,

Ry Remuneracao da frota para o somatorio das faixas etarias de 0 a j;
j: limite superior da faixa etéria (anos);

VU: Vida util adotada (anos), no caso de Porto Alegre, 10 anos;

i: Taxa de juros, usualmente 12% ao ano;

VR: Valor residual do veiculo (%);

n: numero de meses do ano;

P: Preco do veiculo hibrido, descontado o valor dos pneus;

F: Frota total.

A Tabela 5 abaixo apresenta os fatores de remuneracdo para cada faixa de ano

da frota de Porto Alegre.

Tabela 5: Calculo do fator de remuneracdo mensal por faixa etaria

Faixa etaria (anos) Fator de remuneracéao
0-1 (2-0) x 0,12/12 = 0,10
1-2 (2-0,85 x 10/55) x 0,12/12 = 0,008454545
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2-3 (1-0,85 x 19/55) x 0,12/12 = 0,007063636
3-4 (1-0,85 x 27/55) x 0,12/12 = 0,005827273
4-5 (1-0,85 x 34/55) x 0,12/12 = 0,004745455
5-6 (1-0,85 x 40/55) x 0,12/12 = 0,003818182
6-7 (1-0,85 x 45/55) x 0,12/12 = 0,003045455
7-8 (1-0,85 x 49/55) x 0,12/12 = 0,002427273
8-9 (1-0,85 x 52/55) x 0,12/12 = 0,001963363
9-10 (1-0,85 x 54/55) x 0,12/12 = 0,001654545
Acima de 10 (1-0,85 x 55/55) x 0,12/12 = 0,001500000

Da mesma forma que no célculo da soma dos fatores de depreciacdo, caso a

idade média da frota seja inferior a 5 (cinco) anos, o valor da soma dos fatores de

remuneracao a ser adotado é de 0,0049. O mesmo exemplo, demonstrado na Tabela

4, é apresentado na Tabela 6 para o céalculo da remuneracdo da frota com idade

média inferior a 5 (cinco) anos.

Tabela 6: Determinacdo da remuneracéo corrigida adotada no célculo tarifario

Dados Sistema | Consorcio A | Consorcio B | Consorcio C | Consorcio D
Frota 36 9 9 9 9
Idade média 4.5 4,5 4.5 4.5 4,5
Remuneracgéo calc. (Ry) | 0,0157818 | 0,0052606 0,0052606 0,0052606 0,0052606
Remuner. corrig. (Ry) 0,0147 0,0049 0,0049 0,0049 0,0049

O calculo da remuneracdo de maquinas, instalacdes e equipamentos € obtido

multiplicando-se o valor de um veiculo leve ponderado da frota pelo fator ou

coeficiente de remuneracdo de maquinas,

instalacbes e equipamentos 0,0004

(GEIPOT 1993). Este fator corresponde a 4% do preco de um veiculo novo completo,

multiplicado por 12% ao ano, dividido por 12 (doze) meses, para obter-se a

remuneragdo mensal deste item. A Formula 8 demonstra este calculo.

Onde,

Rmie = c‘\'rmie s PVL (8)

Rmie: Remuneracédo de maquinas, instalacdes e equipamentos;

Crmie: Coeficiente de remuneracao de maquinas, instalacbes e equipamentos;

Pyv.: Preco do veiculo leve hibrido.
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Jé para a remuneracdo do almoxarifado, admite-se um valor de 3% do preco de

um veiculo leve novo completo, multiplicado por 12% ao ano, dividido por 12 (doze)

meses, obtendo-se um fator 0,0003. Este fator devera ser multiplicado pelo preco do

veiculo leve ponderado. A Férmula 9 demonstra este célculo.

Ra = Cra X PVL (9)

Onde,
R.: Remuneracdo do almoxarifado;
Cr,: Coeficiente de remuneracéo do almoxarifado;

Pv.: Preco do veiculo leve hibrido.

O custo total da remuneragédo por quildbmetro é a soma da remuneragéo do capital

imobilizado na frota (Ry), da remuneracdo de maquinas, instalacdes e equipamentos

(Rmie) © da remuneracdo do almoxarifado (R,), dividido pelo PMM, conforme

demonstrado abaixo pela Férmula 10.

Ry +RtR,
 PMM

Cr (10)

Onde,
Cg: Custo da remuneracéo;

Rs: Remuneracéo da frota;

Rmie: Remuneracdo de maquinas, instalacdes e equipamentos;
Ra: Remuneracdo do almoxarifado;

PMM: Percurso Médio Mensal.

O célculo total do custo de capital por quildmetro deve somar o custo total de

depreciacdo (6) e de remuneracdo (10), conforme demonstrado abaixo pela Formula

11.

C.=Cp +Cq (11)
Onde,

C.: Custo de capital;

Cp: Custo total da depreciacéo;

Crg: Custo total da remuneracéao.

Margem de Lucro:
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A tarifa remunera o empresario a uma taxa que varia de acordo com o preco do
veiculo. Esta margem de lucro ndo é fixa, pois ndo existe nenhuma legislacdo
determinando margem fixa de lucro.

Se o preco dos veiculos da frota subir acima da variacdo de preco da tarifa, o
retorno é maior, pois significa que foi investido mais em renovacao de frota ou que os
precos dos veiculos subiram acima desta varia¢cdo. Se os pregos dos veiculos subirem
menos do que a variacdo da tarifa ou a renovacao de frota for abaixo de 10% da frota

total, a margem de lucro diminui, pois significa menor investimento em frota.

3.2.3 Despesas com pessoal

Este item engloba todas as despesas com méao de obra, incluindo pessoal
operacional (motoristas, cobradores e fiscais), pessoal de manutengdo, pessoal
administrativo, considerando seus beneficios, 0s encargos sociais incidentes sobre a

folha de pagamento e a remuneracao da diretoria (pro-labore).

3.2.31 Despesa com pessoal operacional, de manuteng&o e administrativo

S&o considerados como pessoal operacional os motoristas, os cobradores e os
fiscais de linhas. As despesas com estas categorias incluem: salérios, encargos
sociais e vale-refeicdo. Para determinar as despesas com pessoal operacional deve-
se multiplicar todos estes itens mencionados pelo Fator de Utilizacdo (FU), que
corresponde a quantidade de trabalhadores, por categoria, necesséaria para operar
cada veiculo da frota, durante a jornada de trabalho padrdo da categoria, que em
Porto Alegre corresponde a 7h10min.

O FU é calculado com base na programacédo padrdo das tabelas de servico dos
motoristas e cobradores para um dia util, um sadbado e um domingo normal de
operacédo. Esta programacdo é enviada através de um arquivo de texto para a EPTC e
decodificada através de um programa denominado FU. O calculo deste fator considera
um adicional para a tripulacdo efetiva (motoristas e cobradores), necessario para
cobrir folgas, férias e faltas. O Anexo E apresenta a forma recomendada pelo GEIPOT
(1993) para o calculo do Fator de Utilizagdo de motoristas e cobradores, atraves de
um exemplo do célculo do fator de utilizagdo do sistema na tarifa de 2013.

O FU de fiscais depende basicamente da estrutura espacial da cidade e dos tipos
de linhas que compreendem o sistema de transporte coletivo urbano. O namero de

fiscais por sistema é de dificil determinacdo. Algumas premissas, no entanto, sdo

20



@

) PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

comuns e devem ser observadas na determinagdo do fator de utilizacdo de fiscais

para qualquer cidade:

= A quantidade de linhas que um fiscal pode controlar é funcéo das caracteristicas
operacionais da linha, principalmente da sua frequéncia;

= Linhas circulares exigem um unico ponto de controle;

= Linhas interbairros exigem dois pontos de controle;

= Linhas centro-bairro exigem dois pontos de controle, mas permitem que um so0
fiscal controle diversas linhas;

= Embora aos sdbados e domingos ndo haja reducdo do numero de linhas, as
freqiéncias sdo reduzidas, havendo a possibilidade de reducdo do numero de

fiscais.

A planilha de calculo tarifario por 6nibus em Porto Alegre adota o valor médio
recomendado pelo GEIPOT (1993) para o Fator de Utilizacdo de Fiscais, entre 0,20 e
0,50, ou seja, adota-se o valor 0,35 para o FU de Fiscais.

Os encargos sociais adotados na planilha de célculo tarifario de Porto Alegre
segue o recomendado pela planilha GEIPOT. Os encargos sociais podem ser
classificados em quatro grupos distintos:

A — encargos que incidem diretamente sobre a folha de pagamento e sobre
beneficios pagos como salarios;

B — beneficios pagos sem a correspondente presta¢do dos servigos;

C — obrigacdes que ndo provocam nem sofrem incidéncia de outros encargos;

D —incidéncia cumulativa dos encargos do Grupo A sobre os do Grupo B.

No Grupo A, que totaliza 16,80% sobre a folha de pagamento, estdo listadas na
Tabela 7 as seguintes aliquotas conforme legislacdo federal valida para todo o
territorio nacional. Note-se que devido a publicacéo da Lei Federal n® 12.715, de 17 de
setembro de 2012, reduziu-se a zero a aliquota de 20%, correspondente a
contribuicdo do INSS que incidia sobre a folha de pagamento. Em substituicdo a esta
cobrancga, instituiu-se uma aliquota de 2% sobre o faturamento das empresas do
transporte urbano. Dessa forma, 0s encargos sociais passaram a ter 0s seguintes

valores percentuais por grupo, conforme demonstrado na Tabela 7.
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Tabela 7: Aliquotas dos encargos do Grupo A incidentes na folha dos rodoviarios

Encargo Aliguota (%)

INSS 0,00%
Acidentes de trabalho 3,00%
Salério-educacao 2,50%
INCRA 0,20%
SENAT 1,00%
SEST 1,50%
SEBRAE 0,60%
FGTS 8,00%
Total 16,80%

No Grupo B, os encargos variam de acordo com as caracteristicas do mercado de
trabalho local. Dessa forma, os valores devem ser calculados para cada cidade,
admitindo-se, porém, adotar-se o valor médio de 13,53%, conforme Tabela 8 abaixo

relacionada.

Tabela 8: Aliquotas dos encargos Grupo B incidentes na folha dos rodoviarios

Encargo Aliquota (%)
Abono de férias 2,78%
Aviso prévio trabalhado 0,11%
Licenca paternidade 0,04%
Licenca funeral 0,01%
Licenca casamento 0,02%
Décimo terceiro salario 8,33%
Adicional noturno 2,24%
Total 13,53%

E no Grupo C, que a exemplo do Grupo B variam de acordo as caracteristicas do
mercado local de trabalho, podendo-se adotar, caso haja indisponibilidade de dados, o

percentual médio de 7,56%, conforme Tabela 9 a seguir.
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Tabela 9: Aliquotas dos encargos Grupo C incidentes na folha dos rodoviarios

Encargo Aliquota (%)
Deposito por rescisdo 3,63%
Aviso prévio indenizado 3,60%
Indenizacéo adicional 0,33%
Total 7,56%

J& o Grupo D corresponde a incidéncia cumulativa dos encargos do Grupo A
sobre os encargos do Grupo B, podendo-se atribuir o valor médio de 2,27%.

Portanto, considerando a soma dos encargos sociais dos quatro grupos acima
apresentados, obtém-se um total de 40,16% de encargos sociais incidentes sobre a
folha do pessoal operacional.

Além desses itens de despesa com pessoal, ainda deve se acrescer a despesas
com vale-refeicdo. Esta convencionado em Acordo Trabalhista entre o SEOPA
(Sindicato das Empresas de Onibus de Porto Alegre) e o STETCUPA (Sindicato dos
Trabalhadores de Transporte Coletivo de Porto Alegre) que as empresas devem
fornecer vales-refeicbes correspondentes aos dias efetivamente trabalhados no
intervalo entre pagamentos. No caso da planilha de calculo tarifario de Porto Alegre,
adota-se uma quantidade de 23 vales-refeicdes fornecidos por més. Além disso, as
empresas estdo autorizadas a descontar de seus empregados os valores
correspondentes a participacdo destes no custo do vale-refeicdo no percentual de 20%
(vinte por cento). O beneficio fiscal adotado na planilha de calculo é de 25%.

Desta feita, o calculo da despesa com pessoal operacional (motoristas,

cobradores e fiscais) é expresso da seguinte forma, conforme Férmula 12.

D,, =[Esx (Smx Fum+ Scx Fuc+ Sf x Fuf )], +[Vr x Qurx C x (1- Bf )x (Fum+ Fuc+ Fuf )],
(12)

Onde,

Dyo: Despesa com pessoal operacional
Es: Encargos Sociais;

Sm: Salario motorista;

Sc: Salério cobrador;

Sf: Salario fiscal;

Fum: Fator de utilizacdo motorista;
Fuc: Fator de utilizacdo cobrador;

Fuf: Fator de utilizacéo fiscal
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Vvr: Valor do vale-refeigéo;
Qvr: Quantidade de vales-refei¢des;
C: Custo da empresa,;

Bf: Beneficio fiscal da empresa.

Para obter o valor da despesa com pessoal operacional por quildbmetro basta
dividir o valor de Dy, pelo PMM (Percurso Médio Mensal), cujo significado sera melhor
explicado, assim como os demais indicadores operacionais, no Capitulo 4. Esta

despesa final por quildmetro pode ser expressa segundo a Férmula 13.

po

Onde,

Dyo: Despesa com pessoal operacional por quildmetro;

[1]: formula correspondente ao célculo da Férmula 12, denominada parcela
salario;

[2]: parcela 2 do célculo da Formula 12, denominada parcela beneficio vale-
refeicdo;

PMM: Percurso Médio Mensal.

A despesa com pessoal de manutencdo, corresponde aos gastos da empresa
com o pessoal envolvido na manutencao da frota. O GEIPOT recomenda, e a planilha
de Porto Alegre adota, a vinculacdo desta despesa a despesa com pessoal
operacional. Dessa forma, o calculo da despesa com pessoal de manutencdo €

apresentado pela Férmula 14 abaixo.

Dy = i Fuy + 21 Fut, 1)

Onde,

Dpm: Despesa com pessoal de manutencéo;

[1]: formula correspondente ao calculo da Formula 12, denominada parcela
salério;

[2]: parcela 2 do célculo da Formula 12, denominada parcela beneficio vale-
refeicao;

Fu,m: Fator de utilizagéo ou coeficiente do pessoal de manutencéo.
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O Fator ou Coeficiente de utilizacdo do pessoal de manutencao foi obtido através
da relacdo entre as despesas com pessoal de manutencdo e as despesas com
pessoal de operacdo, conforme observado nos balancetes mensais das empresas no
ano de 2002. Este coeficiente, conforme observado no Decreto 14.459/04 é de 0,1139,
ou seja, a despesa com pessoal de manutencédo equivale a cerca de 11% da despesa
com pessoal operacional.

A despesa final por quildmetro do pessoal de manutencéo pode ser expressa pela
Formula 15 abaixo.

[ Fu, +[xFu,,
pm PMM

(15)

Onde,

Dpm: Despesa com pessoal de manutencéo;

[1]: formula correspondente ao calculo da Formula 12, denominada parcela
salério;

[2]: parcela 2 do célculo da Formula 12, denominada parcela beneficio vale-
refeicdo;

Fu,m: Fator de utilizagéo ou coeficiente do pessoal de manutencéo;

PMM: Percurso Médio Mensal.

A despesa com pessoal administrativo por quildmetro, segundo o GEIPOT, e
adotada na planilha de célculo tarifario de Porto Alegre, esta vinculada a despesa com

pessoal operacional e de manutencao, conforme Férmula 16 abaixo.

D_= po+D’"“><C (16)
SETVTY pa

Onde,

Dpa: Despesa com pessoal de administragéo por quildémetro;

Dyo: Despesa com pessoal operacional (12);

Dpm: Despesa com pessoal de manutengao (14);

Cpa: Fator de utilizagéo ou coeficiente de pessoal administrativo;

PMM: Percurso Médio Mensal.

O Fator ou Coeficiente de utilizacdo do pessoal administrativo foi obtido através
da relacdo das despesas com pessoal de manutengcdo com as despesas com pessoal

de operacédo, conforme observado nos balancetes mensais das empresas no ano de
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2002. Este coeficiente, conforme observado no Decreto 14.459/04 é de 0,1178, ou

seja, equivale a 11,78% da despesa com pessoal operacional.

3.2.3.2 Despesa com pro-labore da diretoria

Segundo o GEIPOT, considera-se como remuneragdo da diretoria a retirada
mensal efetuada pelos proprietarios das operadoras que efetivamente exercem fungao
de direcdo. A planilha de Porto Alegre considera que o pro-labore dos diretores
equivale a cinco vezes o salario dos motoristas, devendo ser acrescido a contribuicao
para o INSS (Instituto Nacional de Seguridade Social) — atualmente 15% - e limitado a
3 (trés) diretores por empresa. Este valor deve ser ponderado pela frota total e pelo
PMM, para obter-se o custo por quildmetro desse item, conforme demonstrado na

Formula 17 abaixo.

_5xS, x(1+INSgxdir xe

Ddir
F xPMM

17)

Onde,

Dgir: Despesa com pré-labore dos diretores;
S.: Salario dos motoristas;

INSS: Aliguota de contribuicdo para o INSS;
dir: nimero de diretores;

e: numero de empresas do sistema;

F: Frota total;

PMM: Percurso Médio Mensal.

A Tabela 10 abaixo, lista as empresas operadoras do transporte coletivo de Porto
Alegre em 2009.

Tabela 10: Empresas operadoras de Porto Alegre

Viacado Belém Novo Ltda

Cia. Carris Porto Alegrense

Viacéao Estoril Ltda

Empresa Gazémetro de Transporte S.A.

Auto Viacdo Navegantes Ltda

Auto Viacao Presidente Vargas Ltda

Sociedade de Onibus Portoalegrense Ltda
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Sudeste Transportes Coletivos Ltda

Viagéo Teresoépolis Cavalhada Ltda

Transportes Coletivos Trevo S.A.

Viacao Alto Petropolis Ltda

Nortran Transportes Coletivos Ltda

Restinga Transportes Coletivos Ltda

3.2.3.3 Despesa com plano de saude dos rodoviarios

Este item de despesa, integrante do acordo coletivo de trabalho entre o sindicato
patronal (SEOPA) e o sindicato dos trabalhadores (STETCUPA), é incluido no céalculo
tarifario, conforme a Lei Complementar n°® 364, de 28 de dezembro de 1995 (Anexo
F). O valor constante na planilha serve para subsidiar o plano de salde ambulatorial e
o plano odontoldgico. Para efeitos do célculo tarifario, este item € a calculado da

seguinte forma, segundo a Férmula 18.

D_=_Ve
*~ PMM

(18)

Onde,
Dys: Despesa com plano de satde dos rodoviarios;
Vp: Valor do plano de saude por 6nibus;

PMM: Percurso Médio Mensal.

3.2.4 Despesa com pecas e acessorios

A despesa com pecas e acessoOrios corresponde a despesa das empresas na
compra das pecas de reposicado para a manutencao dos veiculos da frota. O consumo
dessas pecas e acessorios esta diretamente relacionada a quantidade de quilébmetros
rodados, ao regime de operacdo da frota, as condicbes de pagamento, a topografia,
ao clima e também pela maneira do motorista conduzir o veiculo. Como é dificil para o
Poder Publico realizar um controle de estoque rigido, para determina¢éo do consumo
efetivo das pecas, pode-se recorrer ao controle contabil. Em Porto Alegre, este
controle é realizado mediante andlise dos balancetes mensais enviados pelas

empresas operadoras.
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O célculo da despesa com pecas e acessorios é feito mediante a multiplicagdo de
um coeficiente de consumo, pelo pre¢o do veiculo hibrido dividido pelo PMM. Este
coeficiente de despesa com pecas e acessorios € determinado mediante a divisdo da
soma dos gastos das empresas com este item, observados e analisados nos
balancos, com o pre¢co médio ponderado da frota destas empresas. O coeficiente de
pecas e acessorios encontrado na revisao da planilha de calculo tarifario realizada em
2003 é de 0,0057. O célculo da despesa com pecas e acessorios € expresso pela

Formula 19 abaixo:

C

p&a X F)VH @)

19
p&a PMM (19)

Onde,

Dpea: Despesa com pegas e acessorios;

Cpea: Coeficiente de despesa com pecas e acessorios, que equivale em Porto
Alegre a 0,0057;

Pvy: Preco do veiculo hibrido;

PMM: Percurso Médio Mensal.

Obs.: (1) o veiculo hibrido corresponde ao pre¢co médio ponderado dos veiculos

da frota.

3.2.5 Despesas administrativas ou outras despesas

As despesas administrativas dizem respeito as despesas gerais ou outras
despesas e as despesas com seguros obrigatérios e de passageiros.

As despesas gerais consideram 0s custos necessarios a execuc¢ao dos servicos
administrativos, tais como: material de expediente, energia elétrica, telefone, agua,
aluguéis, informética e outras despesas nao diretamente ligadas a operacado. O calculo
deste item na planilha é realizado mediante a multiplicacdo de um coeficiente de
outras despesas pelo preco do veiculo hibrido dividido pelo PMM. O coeficiente de
outras despesas é obtido da mesma forma que se obteve o coeficiente de despesa
com pecas e acessorios. No caso de Porto Alegre, o valor encontrado na revisdo da
planilha tarifaria realizada em 2003, é de 0,0034. A formula de calculo das despesas

gerais € demonstrada abaixo na Férmula 20.
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CODXR/H
= 0D " TWH (5q
G PMM (20)

Onde,

Dg: Despesas gerais ou outras despesas;

Cop: Coeficiente de outras despesas, que equivale em Porto Alegre a 0,0034;
Pvn: Preco do veiculo hibrido;

PMM: Percurso Médio Mensal.

As demais despesas administrativas, seguro obrigatorio, também conhecido como
DPVAT (Seguro que cobre Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de
via terrestre) e seguro passageiro, instituido pela Lei Municipal n°® 743, de 29 de
novembro de 1951 (Anexo G), para assegurar aos passageiros cobertura por morte,
invalidez permanente, parcial ou total, bem como coberturas de despesas médicas e
hospitalares decorrentes que venham a sofrer durante a utilizagcdo do transporte
coletivo urbano. A férmula de célculo desses dois tipos de seguros € apresentada pela

Formula 21.

Cropr X For + Cropu X fru , DPVAT

_ F 12
D. = 21
S PMM (1)

Onde,

Ds: Despesas com seguros;

Cmopr: Custo mensal do seguro passageiro por 6nibus da(s) empresa(s) privada(s);
for: Frota da(s) empresa(s) privada(s);

Cmopu: Custo mensal do seguro passageiro por onibus da(s) empresa(s) publica(s);
fou: Frota da(s) empresa(s) publica(s);

DPVAT: Valor do seguro obrigatorio por 6nibus;

F: Frota total;

PMM: Percurso Médio Mensal.
Até aqui foram vistos 0s custos ou gastos fixos que compde a planilha de calculo

tarifario do 6nibus. Recordando, os custos fixos sdo compostos de: depreciacdo e

remuneracdo, despesas com pessoal (incluindo plano de saude dos rodoviarios e
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remuneragdo da diretoria), despesas com pecas e acessorios, outras despesas ou
despesas administrativa e despesas com seguros (obrigatorio e de passageiro).
O préximo capitulo apresentard a metodologia de célculo dos custos ou despesas

variaveis.

3.3. CUSTOS OU DESPESAS VARIAVEIS

Os custos ou despesas variaveis sao aqueles que ocorrem quando 0 servico é
prestado a populacdo, mantendo relacao direta com a quilometragem percorrida, ou
seja, sua incidéncia s6 ocorre quando o veiculo estd em operacdo. Essa despesa,
expressa em unidade monetaria por quildmetro (R$/km), € constituida pelas despesas
com o consumo de combustiveis, lubrificantes e pneus. Cada parcela dos custos
variaveis € resultado do produto do preco unitario de cada componente por um
coeficiente de consumo. Os coeficientes adotados no caso da planilha de calculo
tarifario de Porto Alegre foram calculados mediante pesquisa realizada nas empresas
em 2003, e serdo apresentados a seguir.

Os coeficientes de consumo, segundo o GEIPOT, estéo sujeitos a modificagbes
em funcéo das caracteristicas de cada regido urbana e de seus sistemas de transporte
coletivo. O valor do coeficiente pode ser influenciado pela topografia e pelo clima da
cidade, pelas condi¢cdes da malha viéria, pela composicdo e conservacdo da frota e

pelo trafego na area de operacéo.

3.3.1 Combustivel

O custo do combustivel por quildmetro € obtido pelo somatério da multiplicacdo do
preco do litro do Oleo diesel, que atualmente € o Unico combustivel utilizado, pelo
coeficiente de consumo especifico de cada tipo de veiculo, multiplicado pela frota de
cada coeficiente especifico, dividido pela frota total, conforme demonstrado na

Férmula 22 abaixo.

Onde,

C.: Custo do combustivel;
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c: Coeficiente de consumo de combustivel, em litros por quildmetro, de cada
categoria de veiculo da frota;

f: frota de cada categoria de consumo;

p: preco do litro do 6leo diesel;

F: Frota total.

A revisdo tarifaria realizada em 2003 gerou um aumento do nimero de categorias
de coeficientes de consumo de combustivel, que passaram de 3 (trés) para 15
(quinze). ApOs esta revisdo, nos anos seguintes outras trés categorias foram
agregadas ao sistema, totalizando atualmente 18 categorias de consumo de
combustivel. Isso ocorreu porque identificou-se que itens como ar-condicionado,
cambio automatico e posi¢cdo do motor, além do tipo de motorizacdo aumentavam o
consumo, e nao eram considerados anteriormente. A combinacdo destes fatores
resultou nas 18 (dezoito) categorias de coeficientes de consumo de combustivel,
conforme estabelecido pelo Decreto Municipal 14.459 de 30 de janeiro de 2004,
atualizado pelo Decreto Municipal 18.150, de 3 de janeiro de 2013 (Anexo H). Como
novas caracteristicas, provenientes da evolucdo tecnolégica e da demanda do
mercado de veiculos ocorrem de tempos em tempos, deve ser realizada uma revisdo
dos coeficientes de consumo de combustivel com a mesma frequéncia, para evitar
langcar um determinado veiculo numa categoria de consumo de diesel fora da
realidade.

O célculo do coeficiente de consumo de combustivel deve ser realizado dividindo-
se o consumo de diesel em litros pela quilometragem realizada pela frota, para cada
categoria de veiculo. A Tabela 11 a seguir apresenta a relagdo das 18 (dezoito)

categorias de veiculos e seus respectivos coeficientes de consumo de diesel.

Tabela 11: Coeficientes de consumo de diesel por categoria de veiculo da frota

Tipo de veiculo Posicdo do Ar- Céambio Coeficiente de
motor condicionado automatico consumo (I/km)
Leve especial Dianteiro Sem Sem 0,3210
Leve Dianteiro Sem Sem 0,3970
Leve Traseiro Sem Sem 0,3994
Leve Traseiro Com Com 0,5025
Pesado Dianteiro Sem Sem 0,3981
Pesado Dianteiro Com Sem 0,5288
Pesado Dianteiro Sem Com 0,4355
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Pesado Traseiro Sem Sem 0,4017
Pesado Traseiro Com Sem 0,4803
Pesado Traseiro Sem Com 0,4733
Pesado Traseiro Com Com 0,6193
Pesado Central Com Com 0,5505
Pesado Central Sem Sem 0,4945
Especial Dianteiro Sem Sem 0,5673
Especial Central Sem Sem 0,6163
Especial Central Sem Com 0,7028
Especial Traseiro Sem Com 0,7047
Especial Traseiro Com Com 0,4483

3.3.2 Lubrificantes

A despesa com lubrificantes € calculada multiplicando-se os coeficientes de
consumo de cada componente deste item do calculo (6leo do motor, 6leo de caixa,
Oleo de diferencial, fluido de freio e graxa) pelos seus respectivos pregos. Os
coeficientes de consumo, nesse caso, Sdo expressos em litros por quildmetro. A

Férmula 23 abaixo demonstra este calculo.

D =2 cxp (23)
1

Onde,
D,: Despesas com lubrificantes;
c: Coeficiente de consumo dos componentes;

p: Preco de cada componente do item lubrificantes.

A forma de obtencdo dos coeficientes de consumo dos lubrificantes segue o
mesmo procedimento do item combustivel, ou seja, divide-se o consumo, em litros, de
cada tipo de lubrificante pela quilometragem realizada. A Tabela 12 abaixo apresenta

os coeficientes de consumo de lubrificantes por componente.
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Tabela 12: Coeficientes de consumo de lubrificantes

Componente Coeficiente
Oleo do motor 0,0016774
Oleo de caixa 0,0003707
Oleo de diferencial 0,0002093
Fluido de freio 0,0000168
Graxa 0,0001266

3.3.3 Pneus ou Rodagem

Este item de custo € composto, no caso de Porto Alegre, por pneus e recapagens,
pois a pequena frota com pneus com camara, foi incorporada ao célculo da vida util
dos pneus. A vida Gtil dos pneus corresponde ao periodo, expresso em quilémetros,
durante o qual o pneu resiste, e inclui a primeira e a segunda vida, periodos nos quais
0S pneus ganham uma sobrevida através das recapagens.

Os pneus séo classificados em radial e diagonal (com camara) e por dimenséo. A
frota de Porto Alegre adota o pneu radial como padrdo e as dimensdes variam de
acordo com o tipo de veiculo. Veiculos leves, com até 200 cv, possuem dimenséao de
pneu de 275/80 R22, ja veiculos pesados, trucados e articulados ou especiais,
possuem dimensdo de pneu de 295/80 R22.5. Além disso, os veiculos leves e os
veiculos pesados rodam com 6 pneus, permitindo 12 recapagens; enquanto que 0s
veiculos trucados rodam com 8 pneus e permitem 16 recapagens e 0s veiculos
articulados rodam com 10 pneus e permitem 20 recapagens. A Tabela 13 abaixo
facilita a visualizacdo da quantidade de pneus e recapagens por tipo de veiculo da
frota.

Tabela 13: Relacado de pneus e recapagens por tipo de veiculo

Tipo de veiculo Quantidade de Numero de recapagens
Pneus Novos permitidas

Leve 6 12

Pesado 6 12

Trucado 8 16

Especial ou articulado 10 20

A quilometragem minima admitida para a primeira vida de um pneu, calculada na
revisdo da planilha tarifaria em 2003, € de 53.300 km; enquanto que a soma das

guilometragens admissiveis para as duas recapagens € de 110.000km. Portanto, a
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vida util final de um pneu na planilha de célculo tarifaria de Porto Alegre € de
163.300km.

Cada tipo de veiculo (leve, pesado, trucado e articulado) tem um custo de
rodagem por quildmetro. Dessa forma, apresentaremos na Férmula 24, 25, 26 e 27

abaixo o célculo dos custos por tipo de veiculo.

9, X Pn tQ X P,
Vu

Cy = (24)

Onde,

Cy.: Custo da rodagem veiculos leves;

gn: quantidade de pneus novos dos veiculos leves;

pn: preco dos pneus novos dos veiculos leves;

g quantidade de recapagens permitida para veiculos leves;
pr: preco da recapagem dos pneus dos veiculos leves;

vu: vida util do pneu.

Ev

9, %P, *G X P,
Vu

Cer = (25)

Onde,

Cyp: Custo da rodagem veiculos pesados;

gn: quantidade de pneus novos dos veiculos pesados;

Pn: preco dos pneus novos dos veiculos pesados;

gr quantidade de recapagens permitida para veiculos pesados;
pr: preco da recapagem dos pneus dos veiculos pesados;

vu: vida util do pneu.

Ev

nX Py tq Xp
Vu

C, =1 (26)

Onde,
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Cyr: Custo da rodagem veiculos trucados;

gn: quantidade de pneus novos dos veiculos trucados;

Pn: preco dos pneus novos dos veiculos trucados;

gr quantidade de recapagens permitida para veiculos trucados;
pr: preco da recapagem dos pneus dos veiculos trucados;

vu: vida util do pneu.

Ev

g, %P, *Q, %
Vu

Con =

Onde,

Cva: Custo da rodagem veiculos articulados;

gn: quantidade de pneus novos dos veiculos articulados;

pn: preco dos pneus novos dos veiculos articulados;

g- quantidade de recapagens permitida para veiculos articulados;
pr. preco da recapagem dos pneus dos veiculos articulados;

vu: vida util do pneu.

A soma do custo da rodagem por quildmetro dos quatro tipos de veiculos acima

demonstrado, ponderado pela quantidade da frota de cada tipo, e dividido pela frota

total, retornard o custo final com rodagem, conforme Formula 28 abaixo demonstrada.

Cg = Cu * fu +Cp X fip ;CVT X fyr +Ca X fia (28)

Onde,

Cg: Custo com rodagem da frota;

Cy.: Custo da rodagem veiculos leves;
fy.: frota de veiculos leves;

Cyp: Custo da rodagem veiculos pesados;
fyp: frota de veiculos pesados;

Cyr: Custo da rodagem veiculos trucados;
fyr: frota de veiculos trucados;

Cva: Custo da rodagem veiculos articulados;
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fva: frota de veiculos articulados;

F: Frota total.

A soma dos custos fixos e dos custos varidveis, vistos nos capitulos anteriores,
resulta no custo ou gasto quilométrico total, antes dos tributos, conforme Férmula 29

abaixo relacionada.

Crar =C; +Cy (29)

Onde,
Cqa7: Custo Total Antes dos Tributos;
Ce: Custos Fixos;

Cy: Custos Variaveis.

3.4. TRIBUTOS

Os tributos (impostos, contribuicGes e taxas) que incidem sobre a receita
operacional das empresas operadoras devem ser incluidos na planilha de custos. Com
a publicacdo da Medida Provisoria 617 (Anexo 1), de 31 de maio de 2013, e da Lei
Complementar n° 715/13 (Anexo J), que reduziram a zero, as aliquotas,
respectivamente de, PIS, COFINS e ISS, os tributos remanescentes que incidem na
planilha de calculo tarifario de Porto Alegre, sdo: Taxa de Gerenciamento e Aliquota
de 2% referente a Lei Federal 12.715/12.

A Taxa de Gerenciamento, € uma taxa municipal instituida pela Lei 8.133 de 12 de
janeiro de 1998, para remunerar o Orgdo Gestor, no caso a EPTC, nas atribuigbes que
lhe cabem como tal. As aliquotas desses tributos, aplicadas sobre a planilha de calculo

tarifario de Porto Alegre sdo apresentadas na Tabela 14.

Tabela 14: Aliquotas dos tributos da planilha tarifaria

Tributo Aliquota (%)
PIS 0,00
COFINS 0,00
ISSON 0,00
Taxa de Gerenciamento 3,00
Lei Federal 12.715/13 2,00
Total 5,00
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O célculo dos tributos sobre o custo quilométrico é realizado conforme a Formula

30 a segquir.
C - CTAT (30)
T (100—I )
100
Onde,

C+: Custo Total com tributos;
Crar: Custo Total Antes dos Tributos;

|: Percentual total dos tributos.

Com isso, foi apresentada a primeira parte do calculo da tarifa, o numerador da

sua férmula, demonstrada no capitulo 3.1, e reapresentada a seguir pela Férmula 31.

TAR= ST (31
IPK

Onde,
TAR: Tarifa;
C+: Custo Total com tributos;

IPK: indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quildmetro.

Antes de apresentarmos o célculo do IPK, no capitulo sobre os indicadores
operacionais, discutiremos a forma de coleta dos precos dos insumos, presentes tanto

nos custos fixos quanto nos variaveis.

3.5. FORMA DE COLETA DOS PRECOS DOS INSUMOS

A forma de coleta dos pre¢os dos insumos ndo € regulamentada por nenhuma
legislacdo referente ao tema. O GEIPOT 1993 recomenda consulta a
distribuidores/revendedores/fabricantes. O critério usualmente adotado pela
Coordenacdo de Regulacdo em Transportes da EPTC, é o de coleta de precos junto
aos principais fornecedores dos itens de consumo da regido de prestacdo do servico.
Os levantamentos sao realizados, o mais préximo do final do periodo de doze meses
operacionais que antecedem ao proximo reajuste. Como Porto Alegre tem como um
dos “gatilhos” de reajuste o dissidio dos rodoviarios, segundo a Lei 8.023/97, e este

ocorre no principio de fevereiro, ndo ha tempo habil, para o Orgdo Gestor levar em
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conta os dados operacionais de janeiro. Nesse caso, 0 periodo de doze meses que
antecede ao calculo tarifario, em termos operacionais, ocorre de janeiro a dezembro
do ano anterior a entrada em vigor da nova tarifa. Os precos sao consultados,
normalmente a partir de dezembro, pois podem ocorrer atrasos nos envios das
informacg0es, além de que, eventualmente, haja a necessidade de consultas extras.

Os itens cujos pregos séo solicitados, através de fax ou e-malil, a partir do envio de

um oficio do Secretario Municipal dos Transportes, por estes mesmos meios séo:

= Diesel;

= Lubrificantes;

= Pneus;

= Recapagens;

= Chassis;

= Carrocerias;

= Alongamento do chassi;

= 32 gjxo traseiro.

Alguns itens séo enviados pelos consorcios, sdo eles: apolice do seguro de
passageiro e Fator de Utilizagdo de motoristas e cobradores. O DPVAT é obtido na
internet pelo site http://www.dpvatseguro.com.br/servicos/tabcompleta. O valor dos
salérios de motoristas, cobradores e fiscais, bem como o valor do vale-refeicdo e do
Plano de Saude dos Rodoviarios constam do Acordo Coletivo de Trabalho firmado
entre os sindicatos patronal e dos trabalhadores.

A resposta dos fornecedores é anexada ao processo de calculo tarifario. No Anexo
K é encontrado um modelo de Oficio solicitando os precos de mercado aos
fornecedores, no caso para o fornecedor de chassis.

O preco do diesel da ultima tarifa utilizou as informacgfes obtidas no levantamento
de precos da Agéncia Nacional do Petréleo - ANP, cujo site é:

http://www.anp.gov.br/preco/prc/Resumo Mensal Index.asp

3.6. DADOS OPERACIONAIS

Os indicadores operacionais sdo dados que entram no final do célculo tarifario.
Eles sdo compostos dos seguintes elementos: frota, rodagem e passageiros
equivalentes. A partir destes dois itens, € possivel calcular o PMM — Percurso Médio

Mensal e o IPK — indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quildmetro.
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O PMM entra no célculo, como divisor do custo quilémetro dos itens que compde 0s
custos fixos; e o IPK entra diretamente no calculo, como divisor do Custo Quildmetro

Total com Tributos, resultando na Tarifa.

3.6.1 Frota

A frota total € composta pelos veiculos necessarios ao atendimento adequado ao
servico de transporte coletivo, sendo classificada em frota operante ou efetiva e frota
reserva.

A frota operante ou efetiva é constituida pelo conjunto de veiculos necessarios ao
cumprimento da programagéo efetiva das linhas ou do sistema.

A frota reserva € constituida por um namero suplementar de veiculos (em relagéo
a frota operante), formando a reserva técnica destinada a substituicAo de veiculos
retirados da operagao por quebra, avaria ou necessidade de manutencdo preventiva.
Como essa frota é remunerada, de acordo com o Decreto 14.459/04, esta limitada em
10% da frota operante de cada consorcio operacional.

A frota total corresponde a soma da frota operante com a frota reserva.

Os veiculos componentes da frota sao classificados segundo 4 categorias basicas
de veiculos, conforme a poténcia do motor e 0 nimero de eixos dos chassis. A Tabela

15 demonstra esta classificacdo dos veiculos.

Tabela 15: Classificagédo da frota de veiculos

Categoria Poténcia do motor Eixos
Leve Até 200 HP 2
Pesado Acima de 200 HP 2
Trucado Acima de 200 HP 3
Especial ou articulado Acima de 200 HP 3

A frota considerada para o calculo do PMM — Percurso Médio Mensal, por
determinacgdo do Tribunal de Contas do Estado — TCE, foi a frota operante, obtida por
levantamento préprios da SMT/EPTC. Estes levantamentos levaram em conta a maior
frota operante de cada operador nos periodos de pico da manhd e da tarde,

isoladamente, conforme demonstrado no (Anexo L) .
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3.6.2 Rodagem

A rodagem utilizada tanto para o calculo do PMM — Percurso Médio Mensal
quanto do IPK (indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quildmetro)
deve ser calculada com base na média movel dos dltimos 12 (dozes) meses que
antecedem ao calculo da tarifa.

A quilometragem mensal das empresas operadoras é obtida multiplicando-se a
extensdo de cada linha pelo respectivo niumero de viagens realizadas, observando-se
0 numero de dias Uteis, sabados, domingos, feriados e, no caso de Porto Alegre,
passes livres (dia de isencao total no transporte), segundo a Lei Complementar 362 de
17 de abril de 1995 (Anexo M). A esse resultado devera ser acrescida a
quilometragem percorrida entre a garagem e o ponto inicial/final da linha, conhecida
como quilometragem morta ou ociosa, a qual ndo poderd ser superior a 5% da
quilometragem percorrida pelos veiculos de cada consorcio operacional
(quilometragem produtiva), conforme consta no 82° do Art.7° do Decreto Municipal
14.459 de 30 de janeiro de 2004.

A utilizacdo da média movel dos ultimos doze meses que antecedem ao calculo
tarifario, tanto para o caso da quilometragem quanto para o caso dos passageiros, é
para atenuar os efeitos das variacfes bruscas da demanda que ocorrem ao longo do
ano (baixa demanda no verdo e nas férias de julho, e alta demanda em dezembro e
inicio do ano). Essas variacGes, se ndo consideradas, resultariam em alteracfes

bruscas na tarifa.

3.6.3 Percurso Médio Mensal

O PMM - Percurso Médio Mensal de um 6nibus da frota deve ser calculado através
da divisdo da quilometragem realizada para producdo do servico de transporte,
considerando tanto a quilometragem produtiva ou efetiva quanto a quilometragem
“morta” ou improdutiva, pela frota operante ou efetiva, ou seja, aquela frota utilizada
para produzir o servico no momento de maior solicitacao.

Existem cidades, como Porto Alegre, que adotam a frota total como divisor da
férmula do PMM, pois esta forma de calculo estd regulamentada através do Decreto

Municipal n° 14.459/04, que manteve este critério de calculo, abaixo demonstrado pela

Formula 32.

PMM :k?m (32)

40



@

) PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

Onde,

PMM: Percurso Médio Mensal de um veiculo da frota;

km: Média moével dos ultimos doze meses da quilometragem realizada (km
produtiva e improdutiva);

F: Frota total (frota operante mais frota reserva).

A frota considerada para o calculo do PMM — Percurso Médio Mensal, na tarifa de
2013, por determinacdo do Tribunal de Contas do Estado — TCE, foi a frota operante,
obtida através de levantamentos proprios da SMT/EPTC.

O PMM é utilizado no calculo dos custos fixos, como divisor das despesas em
reais dos itens depreciacdo, remuneracdo, pessoal (operacional, manutencao,
administrativo, diretoria, plano de saude dos rodoviarios), pecas e acessorios, outras

despesas e seguros.
3.6.4 Passageiros Equivalentes

O célculo indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quilémetro, ou
IPK, relaciona a média mével dos passageiros que pagam, mesmo que uma parte da
tarifa, pela média moével da quilometragem realizada pela frota. Os passageiros
equivalentes séo obtidos pelos Boletins de Acompanhamento Diarios das Viagens
(BAD), levando-se em conta as tarifas pagas integralmente, as tarifas com descontos
e 0s passageiros isentos. A Formula 33 de calculo dos Passageiros Equivalentes &

apresentada a seguir.

1 T
PEq = Pc . PVT . PANT . (PE . PVE)XE . (PON—TR + PTR—ON )XT_ (33)

(o]

Onde,

Peq: Passageiro equivalente;

P.: Passageiro comum, que paga em dinheiro;

Pyr: Passageiro com vale-transporte;

Pant: Passageiro que paga antecipado;

Pe: Passageiro escolar (estudantes e professores cadastrados);

Pve: Passageiro do Programa Vou a Escola (criangas carentes em idade escolar);
Pon-tr: Passageiro que realiza integracdo com trem;

P+rron: Passageiro que realiza integragdo com 6nibus;
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T;: Tarifa da integrag@o com o trem (parcela paga ao 6nibus);

To: Tarifa do 6nibus.
Atualmente, os descontos para os passageiros Pe e Pye sao de 50% (1/2).
3.6.5 indice de Passageiros Equivalentes Transporta  dos por Quildmetro

O IPK — Indice de Passageiros Equivalentes Transportados por Quildmetro é a
divisdo da média mével dos ultimos 12 (doze) meses que antecedem ao célculo do
Passageiro Equivalente (Pgy) pela média moével dos ultimos 12 (doze) meses que
antecedem ao calculo da quilometragem (km), conforme demonstrado pela Formula 34

abaixo.

_ MMével_P,,

——— (34)
MMovel _km

Portanto, determinando-se o custo por quildmetro (Ct), o IPK e os valores dos
coeficientes dos itens de consumo apresentados, € possivel calcular a tarifa de dnibus
de Porto Alegre. A cada 5 (cinco) anos, no maximo, de acordo com o disposto no
Art.12° do Decreto Municipal 14.459/04, os itens de consumo de combustivel,
consumo de Oleos/lubrificantes, rodagem, pecas e acessoérios, outras despesas e
despesas com pessoal de manutencdo e de administracdo deverdo ter seus

coeficientes revisados.
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ANEXO A — Decreto Municipal n® 14.459

DECRETO MUNICIPAL N° 14.459

Disp6e sobre a Planilha de Calculo Tarifario e regulamenta a Lei n® 7958, de 08
de janeiro de 1997, alterada pela Lei n°® 8023, de 24 de julho de 1997, que dispbe
sobre o reajuste da tarifa do sistema de transporte coletivo por 6nibus de Porto Alegre
e d& outras providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, no uso das atribui¢cdes legais, e
tendo em vista o disposto nos artigos 5° da Lei n°® 7958, de 08 de janeiro de 1997 e 3°
da Lei n® 8023, de 24 de julho de 1997,

DECRETA:

Art. 1° - A Secretaria Municipal dos Transportes realizara os levantamentos
técnicos estabelecidos na Planilha de Calculo Tarifario — ANEXO 1 — aferindo o custo
operacional do sistema de transporte coletivo por 6nibus a fim de indicar a tarifa a ser
fixada pelo Prefeito Municipal.

Paragrafo unico — Os estudos e a Planilha de Calculo Tarifario referidos no “caput”
deste artigo deverdo ser apreciados previamente pelo Conselho Municipal dos
Transportes Urbanos antes da homologacéo da tarifa pelo Prefeito Municipal.

Art. 2° — A metodologia de céalculo do custo operacional do Sistema de Transporte
Coletivo por Onibus devera seguir uma estrutura basica:

| - CUSTOS VARIAVEIS: Combustivel, Oleos, Lubrificantes e Rodagem;

Il — CUSTOS FIXOS: Custos de Capital, Depreciacdo, Remuneracdo, Pecas e
Acessorios, Despesas com Pessoal de Operagdo e Manutencdo e Despesas
Administrativas;

[l — CUSTO TOTAL: Custo Fixo + Custo Variavel.

Art. 3° — Os CUSTOS VARIAVEIS si3o aqueles que variam em funcdo da
quilometragem rodada pela frota, constituidos pelos gastos com consumo de
combustivel, lubrificantes e rodagem.

8§ 1° — O consumo de combustivel serd medido pela Secretaria Municipal dos
Transporte - SMT/Empresa de Publica de Transporte e Circulacdo - EPTC através de
levantamentos realizados nas empresas permissiondrias, considerando-se 14
(quatorze) categorias de veiculos para esse fim. As médias de consumo de
combustivel por quildmetro, para fins de célculo tarifario, sdo apresentadas no Quadro
1.

Quadro 1: Coeficiente de Consumo de Combustivel por Categoria de Veiculo

Categoria | Tipo de Veiculo Posicdo do .Ar Cémbi.o Coeficiente
Motor Condicionado | Automatico (I/km)
1 LEVE ESPECIAL | DIANTEIRO SEM SEM 0,3210
2 LEVE DIANTEIRO SEM SEM 0,3970
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3 PESADO DIANTEIRO SEM SEM 0,3981
4 PESADO DIANTEIRO COM SEM 0,5288
5 PESADO DIANTEIRO SEM COM 0,4355
6 PESADO TRASEIRO SEM SEM 0,4017
7 PESADO TRASEIRO COM SEM 0,4803
8 PESADO TRASEIRO SEM COM 0,4733
9 PESADO TRASEIRO COM COM 0,6193
10 PESADO CENTRAL COM COM 0,5505
11 PESADO CENTRAL SEM SEM 0,4945
12 ESPECIAL DIANTEIRO SEM SEM 0,5673
13 ESPECIAL CENTRAL SEM SEM 0,6163
14 ESPECIAL CENTRAL SEM COM 0,7028

§ 2° — O coeficiente de consumo de lubrificantes sera definido pelo consumo em
litros de cada tipo de éleo/lubrificante por veiculo dividido pela quilometragem rodada
pelo mesmo, através de levantamentos da SMT/EPTC nas empresas permissionarias.
O coeficiente de consumo de 6leos/lubrificantes € apresentado no Quadro 2.

Quadro 2: Coeficiente de Consumo de Oleos/Lubrificantes

Oleo/Lubrificante Coeficiente (I/km)
Oleo motor 0,0016774
Oleo de caixa 0,0003707
Oleo diferencial 0,0002093
Liquido de freio 0,0000168
Graxas 0,0001266

§ 3% — O custo com a rodagem sera calculado levando-se em conta a utilizagéo de:

a) 06 (seis) pneus radiais e 02 (duas) recapagens para cada pneu, tanto nos veiculos
leves quanto pesados;

b) 08 (oito) pneus radiais e 02 (duas) recapagens para cada pneu, para os veiculos
trucados;

c) 10 (dez) pneus radiais e 02 (duas) recapagens para cada pneu, para os veiculos
especiais.

§ 4° — A vida util dos pneus, calculada através de levantamentos realizados pela
SMT/EPTC nas empresas permissionarias, sera de 163.300km.

Art. 4° — Os CUSTOS FIXOS sao aqueles necessérios a execugdo dos servigos,
independente da quilometragem rodada pela frota, compostos dos elementos: Custos
de Capital, Pecas e Acessorios, Despesas com Pessoal de Operacdo e de
Manutencéo e Despesas Administrativas.

8§ 1° — Os Custos de Capital se subdividem em Depreciacdo e Remuneracdo do
Capital. Para efeito de calculo tarifario, serdo consideradas a depreciacao dos veiculos
que compdem a frota, a depreciagdo de maquinas, instalacbes e equipamentos e a
depreciacdo dos equipamentos embarcados nos veiculos.

45




@

% PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

§ 2° — Para o céalculo da Remuneragéo, sera considerado o capital imobilizado em
veiculos, almoxarifado, maquinas, instalacbes e equipamentos e equipamentos
embarcados nos veiculos, excluindo-se o capital aplicado em bens contratados pelos
sistemas de arrendamento ou aluguel.

§ 3° — Os custos de Depreciacdo e de Remuneragdo do Capital investido em
veiculos serdo calculados por faixa etaria, pelo método da soma dos digitos
decrescentes, de acordo com a vida util do veiculo, levando-se em conta o ano de
fabricacdo e/ou a data do primeiro emplacamento do veiculo, desde que esta Ultima
nao ultrapasse a 6 (seis) meses do ano de fabricacéo.

§ 4° — A idade média da frota, para fins de depreciacdo e remuneragdo no célculo
tarifario, ndo devera ser inferior a 5 (cinco) anos.

§ 5% — Os custos relativos a Depreciagdo de maquinas, instalagées e equipamentos
e equipamentos embarcados nos veiculos serdo levantados dos Balancetes Mensais
conforme determina o Plano Padrdo de Contas criado pela Secretaria Municipal dos
Transportes, adotando-se, na impossibilidade de ser efetuado esse levantamento, os
coeficientes maximos recomendados pelo Ministério dos Transportes, através da
Planilha Nacional divulgada pelo GEIPOT — Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes.

8 6° — Na determinacdo da Remuneragdo de Capital imobilizado em veiculos,
serdo descontados os subsidios e bonificacbes concedidos por érgdos publicos
federais e estaduais ou pelos fornecedores de veiculos.

8§ 7° — Sera considerada, para fins de célculo da Remuneracdo de Capital
imobilizado em veiculos, a taxa de 12% a.a. (doze por cento ao ano) sobre o valor do
veiculo hibrido, sem pneus, deduzindo-se a parcela ja depreciada.

§ 8° — A vida util dos veiculos serd aquela prevista na legislacdo em vigor.

§ 9° — O coeficiente de Pecas e Acessorios, calculado através dos Balancetes das
empresas permissionarias do transporte coletivo urbano de Porto Alegre, conforme
Plano Padrdo de Contas, criado pela SMT/EPTC, corresponde a 0,0057.

8§ 10° — Seréo considerados como Despesas com Pessoal de Operacdo e
Manutencdo os salarios, encargos sociais e contribuicdes previdenciarias de
motoristas, cobradores, fiscais e pessoal de manutencdo. O valor do salério sera
aquele acordado em dissidio coletivo da categoria dos trabalhadores rodoviarios ou
regulado por legislacdo especifica. Os encargos sociais e as contribuicbes
previdenciarias serdo aquelas previstas na legislacdo especifica.

§ 11° — Também sera considerada como Despesa com Pessoal de Operagéo e de
Manutencdo, o custo com o Vale-Refeicdo e outros que venham a ser concedidos,
sempre referentes a parcela paga, exclusivamente, pelo empregador, sem vinculo com
o0 salario e sem incidéncia de encargos sociais ou repercussao em horas-extras. Estes
custos somente serdo considerados no célculo tarifario se forem autorizados pela
SMT/EPTC e se decorrerem de dissidio coletivo ou de decisdo judicial, cujo processo
Nao permita recursos.

§ 12° — Para fins de calculo dos custos com Pessoal de Operacdo, devera ser
aferido o indice de funcionério por veiculo em cada categoria, denominado Fator de
Utilizacdo. Para o célculo do Fator de Utilizacdo de Motoristas, Cobradores e Fiscais
devera ser considerada a programacdo da operacdo ou a operacdo de um dia tipico
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do sistema de transporte coletivo urbano por 6nibus, conforme metodologia constante
no Anexo 2.

8§ 13° — As despesas com Pessoal de Manutencdo, calculada pela SMT/EPTC
através das empresas permissiondrias, relaciona a despesa com Pessoal de
Manutencdo com a despesa com Pessoal Operacional, cujo coeficiente calculado é
igual a 0,1139.

§ 14° — Os Custos com Despesas Administrativas subdividem-se em: despesas
com Pessoal Administrativo, outras despesas, seguro passageiro, seguro obrigatorio
de danos pessoais causados por veiculos automotores de vias terrestres - DPVAT e o
pro-labore.

§ 15° — As despesas com Pessoal Administrativo, levantadas pela SMT/EPTC,
através dos Balancetes das empresas permissionarias, relaciona a despesa com
Pessoal Administrativo com a Despesa com Pessoal Operacional, cujo coeficiente
calculado ¢ igual a 0,1178.

8§ 16° — Os custos com Outras Despesas, tais como energia elétrica, agua e
esgoto, telefone, locacdo de equipamentos, materiais de consumo, Servicos
advocaticios, vistorias, tecnologia, informacéo e outros, levantados pela SMT/EPTC
através dos Balancetes Mensais ou do Balan¢co Anual das empresas permissionarias,
serd medido pelo coeficiente 0,0034.

§ 17° — As empresas permissionarias do sistema de transporte coletivo por 6nibus
terdo o prazo maximo de 5 (cinco) dias, apds a contratacdo e renovacao do Seguro de
Acidentes de Usuérios do Transporte Coletivo, para encaminharem a SMT/EPTC
cbpias das respectivas apdlices.

§ 18° — Para fins de célculo tarifario, as despesas com o item Seguro de Acidentes
de Usuarios do Transporte Coletivo serdo levantadas das respectivas apolices de
Seguro ou dos Balancetes Mensais, conforme Plano Padrdo de Contas criado pela
Secretaria Municipal dos Transportes.

§ 19° — O Seguro Obrigatério de Danos Pessoais causados por Veiculos
Automotores de Vias Terrestres sera aquele definido em legislacdo especifica.

§ 20° — A remuneracao de Diretor sera considerada 5 (cinco) vezes o piso salarial
atribuido ao motorista do transporte coletivo por énibus de Porto Alegre mais encargos
sociais, sendo estabelecido, para fins de calculo tarifario, o numero maximo de 03
(trés) Diretores por empresa permissionaria do sistema de transporte coletivo urbano.

Art. 5° — O tipo de veiculo a ser adotado para fins de calculo tarifario, serd o
veiculo hibrido, ou seja, aquele que representa a média dos modelos existentes na
frota, considerando-se a categoria em que estiver classificado, ponderada em relagc&o
ao valor do veiculo zero quildmetro. No caso de veiculos que ndo sejam mais
fabricados no Pais, sera considerado o valor de veiculo similar.

Paragrafo unico — Para fins de célculo do preco do Veiculo Hibrido e dos itens
Combustivel e Rodagem, componentes do Custo Variavel, a frota de veiculos sera
classificada em 14 (quatorze) categorias distintas tomando-se por base o tipo do
veiculo, a poténcia do motor, a posicdo do motor (dianteiro, central ou traseiro) e a
existéncia ou ndo de ar condicionado e cambio automético (conforme Quadro 1,
constante no Art. 3°).

47



@

) PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

Art. 6° — A frota total do sistema sera calculada pelo somatério da frota operante e
frota reserva, sendo esta limitada a 10% da frota operante de cada consorcio
operacional.

Pardgrafo Unico — A EPTC poder4, a qualquer momento, excluir frota dos
consorcios operacionais a fim de manter o equilibrio econémico-financeiro do sistema.

Art. 7° — O Custo Total por Quildmetro é o resultado do total dos Custos Fixos (CF)
dividido pelo Percurso Médio na unidade de tempo (PMut) somados aos Custos
Variaveis (CV).

§ 1° — O Percurso Médio na unidade de tempo (PMut) € o resultado da divisdo da
quilometragem rodada pela frota do Sistema, na unidade de tempo considerada, pelo
namero total de veiculos no mesmo periodo.

§ 2° — Os dados necessarios ao calculo do PMut seréo pesquisados nos ultimos 12
(doze) meses disponiveis que anteceder ao célculo tarifario, sendo que a
guilometragem das empresas operadoras, na unidade de tempo, sera obtida pela
multiplicacdo da extensdo de cada linha pelo respectivo numero de viagens
efetivamente realizadas, observando-se o nimero de dias Uteis, sabados, domingos e
feriados, acrescida da quilometragem percorrida entre a garagem e o ponto inicial/final
(quilometragem morta), que ndo podera ser superior a 5% (cinco por cento) da
quilometragem percorrida pelos veiculos de cada consércio operacional
(quilometragem produtiva).

Art. 8° — Para cada estudo técnico tarifario, devera ser calculado o indice de
Passageiros por Quilémetro (IPK), considerando-se os dados dos ultimos 12 (doze)
meses disponiveis que anteceder ao calculo tarifario, obtendo-se o IPK, através da
divisdo do total de Passageiros Equivalentes (PE), na unidade de tempo considerada,
pelo total da quilometragem percorrida pela frota do Sistema, na mesma unidade de
tempo.

Paragrafo Unico — Passageiro Equivalente (PE) € o nimero de passageiros nos
dias Uteis, sdbados, domingos e feriados, obtido no Relatério de Acompanhamento de
Demanda da SMT/EPTC, em uma unidade de tempo, levando-se em consideracao as
tarifas pagas integralmente, as tarifas com descontos e 0s passageiros isentos.

Art. 9° — Tarifa Calculada (TC) € o resultado da divisdo do Custo Total por
Quilometro (CT/Km), acrescido do valor dos Tributos, pelo indice de Passageiros por
Quilédmetro (IPK).

Art. 10° — Os estudos de revisdo tarifaria somente poderdo ser solicitados pelas
empresas permissiondrias do sistema de transporte coletivo por 6nibus, quando
houver revisdo salarial da categoria dos trabalhadores rodoviarios, através do
respectivo dissidio coletivo, ou quando a inflagdo acumulada, desde o dltimo reajuste,
medida pelo IGP-M da Fundacéo Getulio Vargas, ultrapassar a 8% (oito por cento).

Art. 11° — As empresas permissionarias do sistema de transporte coletivo por

Onibus que ndo encaminharem, no prazo legal, a SMT/EPTC os elementos de calculo
tarifario, especialmente os identificados no presente Decreto, estardo sujeitas a multa,
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conforme legislacdo vigente, e serdo penalizadas, por ocasido do célculo da tarifa, ndo
sendo incluidos, seus dados, no referido calculo.

Art. 12° — Os itens de consumo de combustivel, consumo de 6leos/lubrificantes,
rodagem, pecas e acessoérios, outras despesas e despesas com pessoal de
manutencdo e de administracdo, deverdo ter seus coeficientes revisados pela
SMT/EPTC, no maximo a cada 5 anos.

Art. 13° — Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 14° — Revogam-se as disposicdes em contrario, em especial os Decretos
Municipais n.° 12.548/1999 e 11.776/1997 e Resolu¢cdo Municipal n.° 017/2000.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 30 DE JANEIRO DE 2004.

Jodo Verle,
Prefeito.

Tulio Zamin,
Secretario Municipal dos Transportes.

DOPA 2215 de 06/02/04
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ANEXO B - Lei Municipal n° 8.023

LEI N° 8.023

Da nova redacédo aos artigos 1° e 2°
da Lei n° 7958, de 08 de janeiro de
1997, que dispbBe sobre o reajuste
da tarifa do transporte coletivo do
Municipio, e d& outras providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE.
Faco saber que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono
a seguinte Lei:

Art. 1° - O art. 1° da Lei n® 7958, de 08 de janeiro de 1997,
passa a ter a seguinte redacéao:

“Art. 1° - As tarifas dos servigos de transporte coletivo por
6nibus no Municipio de Porto Alegre, serdao fixadas pelo Poder
Executivo, ouvido o Conselho Municipal dos Transportes Urbanos -
COMTU”.

8§ 1° - As tarifas poderdo ser reajustadas a pedido das
Empresas de Onibus de Porto Alegre (SEOPA), quando:

| - na data-base da categoria profissional dos Rodoviérios,
por ocasido da revisdo salarial;

Il - quando a inflacdo acumulada desde o ultimo reajuste,
medida pelo IGP-M da Fundacdo Getulio Vargas, ultrapassar 8% (oito
por cento).

§ 2° - A aplicacdo do disposto no 8§ 1° dar-se-a durante a
vigéncia das regras econdmicas atuais.

§ 3° - Os calculos tarifarios serdo procedidos pelos Orgéos
Técnicos da Secretaria Municipal dos Transportes - SMT, através da
utilizacdo de planilha de custos dos servicos, considerando, ainda, seus
parametros operacionais.

§ 4° - No que se refere ao controle da cobranca das tarifas
no transporte coletivo, qualquer que seja 0 sistema de catracas
adotado, as tripulacdes dos 6nibus deverdo ser sempre constituidas, no
minimo de motoristas e cobradores.

Art. 2° - O art. 2° da Lei n® 7958, de 08 de janeiro de 1997,
passa a ter a seguinte redacéo:

“Art. 2° - Os processos de revisbGes tarifarias,
contendo comprovantes de calculos e atas do Conselho Municipal dos
Transportes Urbanos, serdo enviados ao Poder Legislativo num prazo
de 48 (quarenta e oito) horas, a partir da decretacdo da respectiva
tarifa”.
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Art. 3° - O Executivo Municipal regulamentarid esta Lei,
através de Decreto, no prazo maximo de 60(sessenta) dias, em especial
no que respeita a utilizacdo da planilha de custos e parametros
operacionais do sistema de transportes no calculo tarifario.

Art. 4° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 5° - Revogam-se as disposices em contrario.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 24 de julho
de 1997.

José Fortunati,
Prefeito em exercicio.

Luiz Carlos Bertotto,

Secretario Municipal dos Transportes.

Registre-se e publique-se.

Ricardo Zamora,
Secretario do Governo Municipal,
respondendo.

DOPA 25/07/97 P.2
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ANEXO C — Lei Municipal n°® 8.133

LEI N° 8133

Dispbe sobre o Sistema de Transporte e
Circulagdo no Municipio de Porto Alegre,
adequando a legislacdo municipal a
federal, em especial, ao Cdadigo de
Transito  Brasileiro e d& outras
providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE.
Faco saber que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono a seguinte
Lei:

CAPITULO |

DA ORGANIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
E CIRCULACAO

Art. 1° - O Sistema Municipal de Transporte Publico e de
Circulacdo - SMTPC é a funcdo urbana responséavel pela circulagdo de pessoas,
veiculos e mercadorias no Municipio de Porto Alegre, sendo estruturado e fiscalizado
pelo Poder Publico Municipal através da Secretaria Municipal dos Transportes - SMT e
da Empresa Publica de Transporte e Circulagédo - EPTC.
Paragrafo Unico - Sao atribui¢des do Poder Publico Municipal:

| - regulamentar, especificar, medir e fiscalizar permanentemente
a prestacdo dos servicos de transporte de passageiros, aplicando as penalidades
cabiveis;

Il - conceder e extinguir concessdes, intervir na prestacdo dos
servicos, nos casos e condi¢cdes previstos nesta Lei;

lll - garantir o permanente equilibrio econémico-financeiro dos
servigos, reajustando as tarifas nos niveis indicados pela aplicacdo da Planilha de
Célculo Tarifario, de acordo com a legislacao vigente;

IV - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de
veiculos, pedestres, ciclistas e de animais, promovendo o desenvolvimento da
circulacédo e da seguranca;

V - implantar, manter e operar os sistemas de sinalizacdo e os
dispositivos e equipamentos de controle viario;

VI - cumprir e fazer cumprir a legislagédo e as normas de transito
expressas pelo Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, fiscalizando, autuando e cobrando
as multas decorrentes da sua aplicacao;

VII - zelar pela boa qualidade dos servigcos, receber, apurar e
solucionar queixas e reclamacdes dos usuérios, que serdo cientificados das
providéncias tomadas em prazo compativel com a natureza da reclamacao;

VIII - estimular o aumento permanente da qualidade, da
produtividade e da preservacdo do meio ambiente;

IX - estimular a criacao e fortalecer a formacdo de associacdes
de usuérios para defesa de interesses coletivos relacionados com a prestacdo dos
Servicos;
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X - implantar mecanismos permanentes de informacdo sobre o
servico prestado para facilitar aos usuarios e a comunidade o acesso aos mesmos.

Art. 2° - Para eficacia de sua gestdo, o Sistema Municipal de
Transporte Publico e de Circulacdo - SMTPC é dividido em dois subsistemas, a saber:
o0 Sistema de Transporte Publico de Passageiros de Porto Alegre - STPOA e o
Sistema Municipal de Circulag&o e Fiscalizacdo - SMCF.

§ 1° - O Sistema de Transporte Publico de Passageiros de Porto
Alegre — STPOA é o subsistema definidor dos modos e condi¢cdes de deslocamento
das pessoas usuarias dos servicos publicos de transporte, devendo pautar-se pelas
seguintes diretrizes:

| - a disposicdo de toda populacao;

Il - qualidade dos servicos, segundo o estabelecido pelo Poder
Pudblico Municipal;

Il - compatibilidade da prestacdo dos servicos com o controle da
poluicdo ambiental,

IV - integracdo fisica, operacional e tarifaria entre as redes de
mesmo modo de transporte e entre os diferentes modos de transporte existentes na
Cidade e na regido metropolitana, em especial, a integracdo com a rede de trens
urbanos;

V - desenvolvimento de novas tecnologias visando a melhoria
constante da qualidade dos servi¢os a disposicao do usuario e o aumento dos niveis
de emprego;

VI - preferéncia ao modo de transporte municipal de maior
capacidade e menor tarifa;

VIl - garantia do controle sobre o equilibrio econébmico dos
sistemas visando manter a qualidade e o continuo atendimento a populacao.

§ 2° - O Sistema Municipal de Circulagéo e Fiscalizagédo - SMCF
€ o subsistema definidor das condicfes e regras de circulacdo de pessoas e veiculos
no sistema viario e da fiscalizacdo do transito, obedecidas as normas estabelecidas
pelo Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, devendo pautar-se pelas seguintes
diretrizes:

| - seguranca na circulacdo de pedestres;

Il - preferéncia na circulagdo e estacionamento dos modos de
transporte publico de passageiros;

lll - integracdo entre os modos de transportes coletivos e 0s
modos de transportes individuais, em especial, na area central e em suas adjacéncias;

IV - classificacdo e hierarquizacdo das vias, segundo sua funcdo
no Sistema Viario Municipal,

V - atualizacao tecnoldgica permanente na operagado e controle
da circulacéo, visando ao controle da poluicdo ambiental;

VI - reprogramacdo dos horarios de funcionamento das
atividades sempre que isto favorecer a circulacdo de pessoas, de bens e servigos;

Art. 3° - Constituem modos de transporte os diversos tipos de
veiculos, motorizados ou ndo, que circulam em qualquer dos elementos integrantes do
Sistema Viario Municipal.

Art. 4° - Constitui 0 Sistema Viario Municipal o conjunto de vias
publicas do Municipio, consideradas como tais o leito por onde circulam os veiculos,
0S passeios, 0s acostamentos e demais &reas de circulacdo de pedestres, as areas
publicas de estacionamento e manobra de veiculos e os acostamentos de ruas e
estradas, pavimentadas ou ndo, bem como todo o espaco publico elevado ou
subterraneo de circulacéo.
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Art. 5° - Pedestre € qualquer pessoa que circule a pé em
quaisquer dos equipamentos integrantes do Sistema Viario Municipal.

Art. 6° - Concessionarias sao as pessoas, fisicas ou juridicas,
publicas ou privadas, delegatarias do Poder Publico Municipal para operarem 0s
servicos de transporte de passageiros.

CAPITULO I

DA ESTRUTURA DO SISTEMA MUNICIPAL DE
TRANSPORTE PUBLICO E DE CIRCULACAO

Art. 7° - Integram o Sistema Municipal de Transporte Publico e
de Circulacdo - SMTPC de Porto Alegre:

| - 0 usuario representado por qualquer pessoa que utilize o
Sistema Municipal de Transporte Publico e de Circulacdo de Porto Alegre;

Il - a Secretaria Municipal dos Transportes - SMT, 6rgdo de
planejamento, regulamentacdo e concessdo do Sistema Municipal de Transporte
Publico e de Circulacao;

lll - o Conselho Municipal de Transportes Urbanos - COMTU,
criado pela Lei Complementar n.° 318, de 28 de marco de 1994, 6rgdo do Poder
Publico de participacdo comunitaria e social, responsavel pelo controle da qualidade
dos servicos e fiscalizacdo dos atos dos demais integrantes do Poder Publico
Municipal, no que concerne aos transportes publicos;

IV — 0 Conselho Municipal de Transito — COMUT, criado pela Lei
Complementar n° 247, de 22 de janeiro de 1991, 6rgéo de participacdo comunitéria e
social, responsavel pelo controle de qualidade dos servigcos de fiscalizagdo dos atos do
Poder Publico Municipal, no que concerne ao transito.

V - a Junta Administrativa de Recursos de Infracbes - JARI,
o0rgdo colegiado responséavel pelo julgamento dos recursos interpostos contra
penalidades previstas no Cédigo de Transito Brasileiro - CTB,;

VI - a Empresa Publica de Transporte e Circulacdo - EPTC,
orgdo de operacgédo, controle e fiscalizacdo do Sistema de Transporte Publico e de
Circulacao - STPC, em especial, a fiscalizacdo do transito e a gestdo da Camara de
Compensacdao Tarifaria - CCT do servico de transporte coletivo;

VII - os concessionarios, representando as pessoas fisicas ou juridicas, publicas
ou privadas, delegatérias do Poder Publico Municipal para execuc¢do dos servigos de
transporte publico de passageiros.

VIl — os trabalhadores rodoviarios representados por sua entidade de
classe.

SECAO |
Da Empresa Publica de Transporte e Circulacdo - EPT C
Art. 8° — Fica o Executivo Municipal autorizado a constituir e
organizar uma empresa publica, sob a forma de sociedade anénima, denominada de
Empresa Publica de Transporte e Circulacdo - EPTC, a qual serd o 6rgdo executivo e
rodoviario do Municipio nos termos do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB.
Art. 9° — A Empresa Publica de Transporte e Circulacdo — EPTC,

com personalidade juridica de direito privado, tera sede e foro na Capital galcha,
prazo de duracao indeterminado e jurisdicdo em todo o territério do Municipio de Porto
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Alegre, sendo que o Diretor-Presidente acumulara a funcdo de Secretario Municipal
dos Transportes, devendo optar por uma Unica remuneracao.

Art. 10 — S&o atribuicbes da Empresa Publica de Transporte e
Circulagdo — EPTC a operacao, controle e fiscalizagdo do transporte e do transito de
pessoas, veiculos automotores e de veiculos de tracdo animal no a&mbito do Municipio
de Porto Alegre, em especial a fiscalizagdo do transito e a gestdo da Camara de
Compensagdo Tarifaria - CCT, sempre em observancia ao Codigo de Transito
Brasileiro - CTB e a legislagcdo municipal, podendo atuar em outras cidades mediante
convénios com as mesmas.

Art. 11 — Por solicitagdo fundamentada pelo Diretor-Presidente
0s servidores da Secretaria Municipal dos Transportes - SMT e das demais
Secretarias e Departamentos do Municipio poderao ser cedidos & Empresa Publica de
Transporte e Circulacdo — EPTC, sem 6nus para o Municipio, contando-se os direitos
e vantagens enquanto durar a cedéncia, para todos os efeitos legais, junto ao érgao
de origem.

CAPITULO 111

DOS SERVICOS DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICODE
PASSAGEIROS DE PORTO ALEGRE - STPOA

Art. 12 - O servico de transporte publico de passageiros €
considerado de carater essencial, cuja prestacdo pressupde servico adequado,
observadas as condicdes de regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranca,
atualidade, universalidade, bom atendimento e modicidade de tarifas.

Art. 13 - O servigco de transporte publico de passageiros sera
autorizado pelo Poder Publico Municipal mediante a emissdo de alvard de trafego,
sempre em observancia das normas e procedimentos desta Lei e da legislacdo
federal.

Paragrafo unico — No prazo de 01 (um) ano o Poder Executivo
Municipal enviara projeto de lei estabelecendo critérios para a composi¢éo dos custos
referidos no “caput” deste artigo.

Art. 14 - Os servicos de transporte publico de passageiros
classificam-se em:

| - coletivos;

Il - seletivos;

Il - individuais;

IV - especiais.

§ 1° - Os servicos de transporte seletivo compreende o seletivo
direto e lotacéo.

§ 2° - Os servicos de transporte individual € subdividido em
comum, especial, taxi-mirim-utilitario e perua-radio-taxi.

§ 3° - Os servigos de transporte especial € subdividido em escolar e

fretado.

Art. 15 - E coletivo o transporte de passageiros dentro do
Municipio, executado por microdnibus, 6nibus, trolebus, metrd, trem de suburbio ou
outro meio em uso ou que vier a ser utilizado, inclusive por via fluvial ou sobre trilhos,
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a disposicdo permanente da populacdo, contra a Unica exigéncia de pagamento de
tarifa fixada pelo Poder Publico Municipal.

Art. 16 - E seletivo direto o transporte de passageiros sentados,
cujos aspectos de exploragdo e operagdo serdo definidos em lei especifica a ser
enviada pelo Poder Executivo Municipal.

Art. 17 - E por lotagdo o transporte de passageiros sentados,
executado por veiculos de apenas uma porta, com capacidade maxima de 21 (vinte e
um) lugares, mediante o pagamento de uma tarifa especial e diferenciada, fixada pelo
Poder Publico Municipal.

Paragrafo Unico — A tarifa do sistema seletivo direto devera ser revisada
na mesma data dos servicos de transporte coletivo por 6nibus e lotacdo e devera
sempre ter o valor superior a desses dois sistemas.

Art. 18 - E individual o transporte publico executado para um ou
mais passageiros no numero suficiente para a ocupagéo de um veiculo do tipo passeio
ou de mercadorias até 900 Kg (novecentos quilogramas) efetuado por veiculo tipo
camioneta de até 96 cv (cavalos-vapor).

Paragrafo unico - O servigco de transporte publico de passageiros
da categoria individual terd tarifa paga por quildbmetro rodado, aferido através de
taximetro, cujos valores da bandeirada inicial e de cada quildbmetro rodado sera fixado
pelo Poder Publico Municipal através de Planilha de Célculo Tarifaria.

Art. 19 - E escolar o transporte de estudantes e professores
executado mediante contrato entre as partes com periodo de duracdo regular,
efetuado por 6nibus, microdnibus, furgdo ou veiculos assemelhados, obedecidas as
normas estabelecidas pelo Cddigo de Transito Brasileiro - CTB e pelo Poder Publico
Municipal.

Art. 20 - E fretado o transporte de pessoas mediante condices
estabelecidas exclusivamente entre as partes interessadas, efetuadas por qualquer
tipo de veiculo habilitado pelo Codigo de Transito Brasileiro - CTB, tais como
transporte de turistas, fretamentos e veiculos de aluguel desde que licenciado pelo
Poder Publico Municipal.

Art. 21 - O Poder Publico Municipal autorizard o servigo de
transporte de passageiros escolar e fretado, nos termos do regulamento préprio o qual
definird a forma de composi¢éo do preco a ser pago pelo usuario.

Paragrafo Gnico - E vedada a cobranca de tarifa na prestagdo do servico de
transporte escolar e fretado quando do embarque e desembarque de passageiros,
devendo a forma de remuneragdo do servico ser estabelecida contratualmente,
observado sempre o disposto neste artigo.

Art. 22 - A prestacdo de qualquer tipo de servico de transporte
local em desacordo com o disposto nesta Lei e demais normas complementares,
implicara a aplicacdo das seguintes sanc¢des:

a)imediata apreensao do(s) veiculo(s);

b) multa de 2000 (duas mil) UFM’s (Unidades Financeiras Municipais);

c) ressarcimento das despesas decorrentes dos custos de remocao e
de estadia dos veiculos;

§ 1° - Em caso de reincidéncia a multa prevista na alinea b sera
aplicada em dobro e os custos previstos na alinea ¢ serdo acrescidos de multa de
igual valor.
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§ 2° - Fica, desde ja, o Municipio autorizado a reter o(s)
veiculo(s) até o pagamento de todas as quantias devidas pelo infrator.

CAPITULO IV

DO REGIME DE CONCESSAO DOS SERVICOS DE
TRANSPORTE

Art. 23 - O servigco de transporte coletivo podera ser prestado
através de concessao de servigo publico, conforme estabelecido por esta Lei e pela
legislacéo federal.

§ 1° - A concesséo do servi¢co de transportes coletivo dar-se-a
através de ato do Poder Publico Municipal caracterizando seu objeto, area de
abrangéncia, prazo de duracao e forma de remuneracao.

8§ 2° - A concessao do servico de transporte publico de
passageiros sera precedida de processo regular de licitacdo, do qual poderdo
participar empresas, consorcios, cooperativas de trabalhadores e pessoas fisicas,
desde que preenchidos todos os critérios técnicos e legais.

Art. 24 - Sem prejuizo do que trata o artigo anterior, 0 Municipio
podera autorizar servigo de transporte de passageiros em carater experimental por
tempo néo superior a 12 (doze) meses.

Art. 25 - O procedimento licitatério observard as normas
previstas na legislacdo propria e, especialmente:

| - a delegacdo do servico através da concessdo nao tera carater
de exclusividade, salvo no caso de inviabilidade técnica ou econdmica;

Il - serd considerada desclassificada a proposta que, para sua
viabilizacdo, necessite de vantagens ou subsidios que ndo estejam previamente
autorizados em lei e a disposicdo de todos os concorrentes, excecao feita a entidade
estatal componente da esfera politico-administrativa do Poder Publico Municipal.

Art. 26 - A concessionaria ndo poderd transferir a concesséo a
terceiros, salvo quando houver anuéncia prévia da Poder Publico Municipal,
observados os critérios a serem estabelecidos no Regulamento de Operagédo e
Controle.

Art. 27 - A delegacao do servico de que trata esta Lei implicara,
automaticamente, a vinculacdo ao servico dos veiculos, garagens e oficinas que,
somente poderdo ser desvinculados com anuéncia por escrito do Poder Publico
Municipal.

§ 1° - O disposto no “caput” deste artigo ndo inclui o material de
consumo e administracdo de pessoal, desde que mantidos o0s niveis adequados para a
operacéo do servico.

§ 2° - A vinculagdo dos veiculos ndo inibe a sua utilizagdo em
outras modalidades de transportes, desde que previamente autorizada pelo Poder
Pablico Municipal, atingindo todas as relacdes do transportador com terceiros que
envolvam os bens vinculados.

§ 3° - As Concessionarias de transporte coletivo disponibilizardo
ao Poder Publico Municipal todos os dados relativos a operagdo, administracao,
contabilidade, recursos técnicos, econdmicos e financeiros que digam respeito a
operacéo dos servigos.
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Art. 28 - Sem prejuizo das definicbes do artigo anterior o
Regulamento de Operacdo e Controle do Sistema devera prever a fiscalizacdo
periddica por comissdo composta do Conselho Municipal dos Transportes Urbanos -
COMTU e de representantes dos usuérios a fim de aferir a qualidade dos servigos.

Art. 29 - Constituem encargos das concessionarias:

| - prestar o servico concedido na forma prevista nesta Lei, nas
normas técnicas aplicaveis e no contrato de concessao;

Il - preencher guias, formularios e outros documentos, ou
controles ndo documentais, como por processamento eletrénico de dados, ligados a
operacgdo do servico, dentro dos prazos, modelos e normas fixadas pelo Poder Publico
Municipal;

Il - efetuar e manter atualizados os dados do seu quadro
funcional, a escrituracdo contabil e de qualquer natureza, levantando demonstrativos
mensais, semestrais e anuais de acordo com plano de contas, modelos e padrbes
determinados pelo Poder Publico Municipal, de modo a possibilitar a fiscalizacdo
publica e social;

IV - cumprir as normas de operagdo, manutencao e controle;

V - contratar pessoal comprovadamente habilitado para as
funcdes de operacdo, manutencao e reparos dos veiculos, sendo essas contratacdes
regidas pelo direito privado e legislagéo trabalhista, ndo se estabelecendo qualquer
relacdo trabalhista ou funcional entre os terceiros contratados pela concessionaria e o
Poder Publico Municipal;

VI - adquirir e operar veiculos que preencham as especificacdes
técnicas de circulacdo e de conforto previstas na legislacéo federal e municipal;

VII - implantacdo e manutencdo de melhorias nos equipamentos
do sistema de transporte coletivo.

VIII - promover a qualificacéo profissional da categoria rodoviéria
através da promoc¢do de cursos profissionalizantes e de qualificacdo técnica com
acompanhamento do Poder Publico Municipal;

CAPITULO V

DA DELEGACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
COLETIVO

Art. 30 - A delegacéo do servigo de transporte coletivo implica a
sua exploracdo através das concessionarias reunidas em Camara de Compensacéao
Tarifaria - CCT administrada pelo Poder Publico Municipal.

Paragrafo Unico - As concessionarias, as quais for delegada a
execucdo do servico, organizar-se-80 em consorcios por bacias operacionais para a
formag&o de um centro de imputacdo de custos e receitas.

Art. 31 - A Camara de Compensacéo Tarifaria - CCT tem por
objetivo promover o equilibrio econémico-financeiro do Sistema de Transporte Coletivo
proporcionando a pratica da tarifa social integrada, a racionalizacdo dos custos e a
remuneracdo das concessionarias conforme o estabelecido no contrato de
concessao.

§ 1° - As transferéncias de receitas entre 0s consorcios
operacionais serdo feitas pelo Poder Publico Municipal através da Camara de
Compensacdao Tarifaria - CCT.
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§ 2° - O valor a ser transferido sera calculado com base nos
custos de operacdo e nos niveis de qualidade e produtividade dos servigos cuja
medi¢cdo e apuracdo serdo realizadas pelo Poder Publico Municipal.

Art. 32 - A receita da Camara de Compensacéao Tarifaria - CCT
€ composta pelo total das receitas tarifarias do Sistema de Transporte Coletivo, do
repasse de outros sistemas urbanos ou metropolitanos, da exploracédo de publicidade
nos equipamentos do sistema e das operacgdes financeiras com 0s recursos por ela
gerenciados.

8§ 1° - No atendimento das peculiaridades do servigo, podera o
Poder Publico Municipal prever, no edital de licitagdo, a possibilidade de outras fontes
provenientes de receitas alternativas, complementares ou acessorias, cujos recursos
serdo repassados ou deduzidos da Camara de Compensacdo Tarifaria - CCT, com
vistas a favorecer a modicidade das tarifas e a permanente qualificagdo dos servicos.

§ 2° - As fontes de receita previstas no 8§ 1° deste artigo serédo
obrigatoriamente consideradas para a afericdo do equilibrio econémico-financeiro do
contrato de concessao.

§ 3° - As despesas da Camara de Compensacdo Tarifaria - CCT
consistem na remuneracdo das empresas concessionarias prestadoras do servico de
transporte coletivo com base nos seus respectivos custos e na remuneracdo da
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo - EPTC, cujo valor sera calculado da
seguinte forma:

a) 1% (um por cento) do total da receita tarifaria no primeiro ano;

b) 2% (dois por cento) do total da receita tarifaria no segundo ano;

c) 3% (trés por cento) do total da receita tarifaria nos anos
subsequentes.

8§ 4° - As receitas de publicidade nos 6nibus de transporte coletivo seréo
destinadas pela Camara de Compensacao Tarifaria —CCT exclusivamente para o
Programa Suplementar de Saude dos Trabalhadores Rodoviarios, conforme Lei
Complementar n°® 364, de 28 de dezembro de 1995.

Art. 33 - O funcionamento e atribuicbes da Céamara de
Compensacdo Tarifaria - CCT serdo definidas pelo Poder Publico Municipal, através
da elaboracdo de um Regulamento.

CAPITULO VI

DA PRESTACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
COLETIVO

Art. 34 - A operacdo do servico de transporte coletivo sera
especificada pelo Poder Publico Municipal através do Regulamento de Operacédo e
Controle cujas normas deverdo abranger:

a) as caracteristicas do servigo e dos veiculos;

b) os sistemas de controle das receitas;

C) as atribuig6es do pessoal de operacao;

d) a forma de medigdo da qualidade e da produtividade;

e) os instrumento de fiscalizacéo e autuagao;

§ 1° - Os elementos determinantes de cada linha a cargo das
concessionarias serdo especificados através de Ordens de Servico de Operacdo -
OSO emitidas pelo Poder Publico Municipal, previstas no Regulamento de Operagéo e
Controle do Sistema.

59



@

% PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

§ 2° - Os veiculos do transporte coletivo deverdo trafegar com
uma tripulacdo minima composta por motorista e cobrador.

Art. 35 - A prestacdo do servico de transporte coletivo sera
organizada por bacias operacionais, definidas pelo agrupamento do conjunto de linhas
cujo percurso de operacao € similar ou afim.

Art. 36 - O Poder Publico Municipal garantira a prestacao
permanente do servigo de transporte coletivo, ndo sendo admitida a sua interrup¢ao,
gque sera considerada como rompimento de contrato passivel de suspensdo imediata
dos direitos advindos da concessao, salvo por motivo de calamidade publica, greve ou
fato externo ao servico.

Art. 37 - Para assegurar a continuidade dos servicos e para
corrigir falta grave, o Poder Publico Municipal podera intervir na execuc¢do do servico,
no todo ou em parte, assumindo a gestéo e o controle de todos 0os meios materiais das
concessionarias necessarios a prestacdo dos servicos nos termos estabelecidos por
esta Lei.

8§ 1°- A intervencao far-se-a por decreto, que devera explicitar os
motivos, designar o interventor, o prazo e limites.

§ 2° - Para os efeitos deste artigo sera considerada falta grave
na prestacdo do servico quando a concessionaria:

a) suspender a prestacdo dos servicos de uma ou mais linhas
ainda que parcialmente, reduzindo em mais do que 50% (cinqtienta por cento) a frota
operante;

b) ndo realizar a prestacdo de conta da receita tarifaria para a
Camara de Compensacdo Tarifaria - CCT conforme estabelecido no Regimento
Interno da mesma;

c) apresentar elevado indice de acidentes comprovadamente
causados por negligéncia na manutencao dos veiculos ou por imprudéncia de seus
prepostos;

d) ter sido multado, ao longo de 180 (cento e oitenta) dias, em 50
(cinglienta) vezes ou mais, pela mesma irregularidade no cumprimento da Ordens de
Servico e de Operagéo - OSO.

Art. 38 - O Poder Publico Municipal, através do interventor
designado, tera um prazo de 180 (cento e oitenta) dias para instaurar procedimento
administrativo a fim de comprovar as causas e responsabilidades, assegurado o direito
de ampla defesa a concessionaria sob intervencao.

Art. 39 - A intervencdo do Poder Publico Municipal implica a
responsabilidade pelas despesas operacionais necessarias a prestacdo dos servigos,
cabendo-lhe a gestao integral da receita da operagéo do sistema.

8 1° - A intervencéo ficara limitada ao servico e ao controle dos
meios a ele vinculados, sem qualquer responsabilidade do Poder Publico Municipal
para com dividas que tenham vencido anteriormente ao ato que decretou a
intervencao.

8§ 2° - O interventor deverd saldar todos o0s compromissos
pertinentes a operacdo dos servicos, em especial, 0os impostos, encargos sociais,
INSS, as parcelas de financiamento de veiculos, pecas e equipamentos com
vencimento ao longo do periodo de intervencdo, bem como, devera depositar em
conta especifica os valores relativos a remuneracdo do capital da concessionéria
empregado no servico.
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§ 3° - A intervencdo no servico ndo inibe o Poder Publico
Municipal de aplicar a concessionaria as penalidades cabiveis, ou de considerar
rompido o vinculo de transferéncia do servico.

Art. 40 - Cessada a intervencéo, se nao for extinta a concessao,
a administracdo do servico sera devolvida a concessionaria, precedida de prestacdo
de contas pelo interventor, que respondera pelos atos praticados durante sua gestao,
sem prejuizo do direito do concessionario de pleitear indenizacédo, se for o caso.

CAPITULO VI
DAS PENALIDADES DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art. 41 - O descumprimento das disposi¢coes desta Lei, bem
como do Regulamento de Operacéo e Controle, do Regimento Interno da Camara de
Compensacédo Tarifaria - CCT e do contrato, implica a aplicagdo as concessionarias
das seguintes penalidades:

| - adverténcia escrita;

Il - multa;

lIl - apreensao de veiculo;

IV - determinacado de afastamento de pessoal;

V - suspensdao temporaria da operacdo do servico;

VI - rescisédo da concesséao.

Paragrafo dnico - As hipOteses de incidéncia das penas
previstas neste artigo, a respectiva dosagem e imposicdo, serdo definidas no
Regulamento de Operacéo e Controle.

CAPITULO VIII
DA EXTINGCAO DAS CONCESSOES DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art. 42 - Extingue-se a concessao por :

| - advento do termo ou descumprimento contratual;

Il - encampacao;

Il - resciséo;

IV - faléncia ou extingdo da empresa concessionaria;

V - falecimento ou incapacidade do titular no caso de empresa
individual;

§ 1° - Extinta a concesséo, retornam ao Poder Publico Municipal
todos os bens reversiveis, direitos e privilégios transferidos ao concessiondrio
conforme previsto no edital e estabelecido no contrato, nos termos da Lei Federal n°
8987, de 13 de fevereiro de1995.

§ 2° - Extinta a concessdao, havera imediata assun¢éo do servico
pelo Poder Publico Municipal, procedendo-se aos levantamentos, avaliacGes e
liquidacbes necessarios, calculados com base na Planilha de Calculo Tarifario em
vigor, sendo que na hip6tese de indenizacdo, o valor correspondente devera ser pago
no prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data de extincdo da
concessao.

§ 3° - Extinta a concessdo por advento do termo contratual a
reversdo dos bens far-se-4& com a indenizacdo das parcelas dos investimentos
vinculados, ainda ndo amortizados ou depreciados.
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§ 4° - A extingho da concessdo em decorréncia de
descumprimento contratual acarretara a aplicacdo das sancfes contratuais, respeitado
0 que segue:

a) instauracdo de processo administrativo e remessa ao
Conselho Municipal dos Transportes Urbanos - COMTU que, em caso de
comprovacao do descumprimento, recomendard ao Prefeito Municipal que declare a
extingdo da concessao atraves de decreto;

b) indenizacdo prévia, cujo valor sera calculado no processo,
observado os valores das multas contratuais e dos danos causados pela
concessionaria;

Cc) a extingdo por descumprimento contratual ndo enseja a
responsabilidade do Poder Publico Municipal em face de descumprimento de
encargos, 0nus, obrigacbes ou compromissos com terceiros ou com empregados da
concessionaria.

Art. 43 - A encampacdo consiste na retomada dos servigos
durante o prazo da concessdo e somente poderd ocorrer por motivo de interesse
publico, mediante prévio pagamento da indenizacao.

Art. 44 - O descumprimento de norma contratual por parte do
Poder Publico Municipal ensejaré a rescisdo do contrato de concessao, a qual devera
ser requerida judicialmente.

Paragrafo Unico - Na hipétese prevista no “caput” deste artigo, 0s
servigos prestados ndo poderdo sofrer qualquer solu¢do de continuidade, até decisdo
judicial transitada em julgado.

CAPITULO IX
DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 45 — Fica o Poder Publico Municipal autorizado a
estabelecer os procedimentos necessarios para que as atuais permissionarias operem
0 servigo de transporte publico de passageiros nas condi¢cfes previstas até que finde a
implantacdo deste novo sistema, num prazo néo inferior a 24 (vinte e quatro) meses.

Paragrafo dnico - O Poder Publico Municipal promovera as
alteracBes necessarias para viabilizar a implantacdo do novo modelo institucional,
operacional e de gestdo, a partir do que promovera 0s processos licitatorios
correspondentes.

Art. 46 - Os servicos de transporte individual e especial deverao
ser adequados as diretrizes desta Lei, num prazo ndo superior a 360 (trezentos e
sessenta) dias a contar da publicacdo da mesma.

Art. 47 — O Poder Publico Municipal somente exigird que os
veiculos do servico de transporte individual sejam de 04 (quatro) portas no momento
da substituicdo dos mesmos, sendo garantida a inclusdo de todos os veiculos de 02
(duas) portas adquiridos antes da regulamentacédo desta Lei.

Art. 48 — Com a entrada em vigor do novo Sistema de
Transporte e Circulagdo e em cumprimento ao disposto no inciso | do § 2° desta Lei, 0
Poder Publico Municipal e seus érgaos competentes deverdo, no prazo maximo de 1
(um) ano, tomar todas as medidas necessdrias para o cumprimento da diretriz que
estabelece como prioridade maxima a seguranca na circulacdo de pedestres.

62



@

% PREFEITURA Prefeitura Municipal de Porto Alegre
PORTO Secretaria Municipal dos Transportes
ALEGRE Empresa Pablica de Transporte e Circulagio

§ 1° - O Poder Publico Municipal, através dos Poderes Executivo e
Legislativo, durante o primeiro semestre de 1998, promoverd ampla campanha de
esclarecimento e educagdo, visando a seguranga no transito e 0 respeito aos
pedestres, devendo para isso convidar e buscar o engajamento de entidades da
sociedade civil, de empresarios, de trabalhadores, de associa¢cdes comunitarias,
estabelecimentos de ensino, grupos teatrais, meios de comunicagdo e outros
interessados

§ 2° - No que diz respeito a faixas de passagens para pedestres,
denominadas aqui de faixas de seguranca, o Poder Publico Municipal e o Sistema de
Transporte e Circulagéo deveréo:

| — conservar e colocar placas de sinalizacdo e adverténcia para os
motoristas nas faixas de seguranca ja existentes;

Il — colocar, na proximidade das faixas de seguranca, placas de
sinalizacdo visiveis, advertindo aos motoristas que na inexisténcia de sinalizacdo
semafdrica a preferéncia € do pedestre;

[Il — recalcular as minutagens nas faixas de seguranc¢a que ja dispde de
sinalizagdo semaforica e tempo previsto para cruzamento de pedestres, revendo 0s
tempos para permitir que criangas, idosos ou pessoas com dificuldade de locomocéao
possam atravessar com seguranga.

IV — prever tempo de travessias e foco de pedestres, indicacdo
luminosa de permisséo ou impedimento de locomocao, em todos 0s cruzamentos com
fluxos continuos significativos, nos quais ja exista sinalizacdo semaférica para os
veiculos;

V — colocar placas de sinalizacdo advertindo aos motoristas que nas
faixas de seguranca , mesmo na troca de semaforo, o pedestre, uma vez iniciada a
travessia, tem preferéncia:

VI — buscar dotar todas as vias, na auséncia de obstaculos naturais
intransponiveis ou antiecondmicos, de faixas de seguranca em distancias nao
superiores a 50m (cinqienta metros);

VII — construir obras de engenharia como passagens subterraneas ou
passarelas para pedestres nos pontos que o fluxo de veiculos assim o exigir.

§ 3° - Deverdao ter tratamento prioritario e sinaliza¢des especiais:

| — estabelecimento de ensino de primeiro e segundo graus com
padronizacédo que ofereca efetiva seguranca aos alunos;

Il — escolas ou estabelecimentos que reunam deficientes, devendo as
placas de sinalizacdo especificarem o tipo de deficiéncia, quando for o caso:

[l — vias que atravessem ou sejam proximas a areas habitacionais de
ocupacio espontaneas ou Areas de Especial Interesse Social.

§ 4° - As providéncias para atingir os objetivos deste artigo deverdo ser
custeadas por recursos advindos do previsto no art. 320 do Cddigo de Transito
Brasileiro — CTB, no inciso VIl do art. 29 desta Lei, da iniciativa privada, especialmente
naquelas atividades que sejam pdlos atrativos de veiculos e pedestres, e de dotacbes
orcamentarias especificas.

Art. 49 - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 50 - Revogam-se as disposi¢cdes em contrério.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 12 de janeiro
de 1998.

Raul Pont,
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Prefeito

Luiz Carlos Bertotto,
Secretario Municipal dos Transportes.

Registre-se e publique-se.

José Fortunati,
Secretario do Governo Municipal.

DOPA 13/01/98 P. 4

o®

EMPRESA PUBLICA
DE TRANSPORTE E CIR AO
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ANEXO D - Lei Municipal 4.260

LEI N° 4260

Altera a Lei 2758, de 04/12/64, que
estabelece normas técnicas para
inclusdo de veiculos na frota de
transporte coletivo de Porto Alegre,
e da outras providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE.

Faco saber que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 1° - passou a vigorar com a seguinte redacéo o art. 6° da Lei
2758, de 04/12/64:

“Art. 6° - Nao sera permitida a inclusdo, na frota de veiculos de
transporte coletivo, de unidades com fabricacdo de mais de cinco anos, tanto de
carroceria como de chassis”.

§ 1° - Todos os veiculos de transporte coletivo, ao atingirem 10
(dez) anos, contados da data de sua fabricacdo, serdo automaticamente deslotados
dos servicos de transporte urbano desta Capital, independentemente de suas
condicbes de conservacao.

§ 2° - O Executivo regulamentara, através de escalonamento nao
inferior a 24 meses e ndo superior a 36 meses, a forma como devera ser processada a
substituicdo das atuais unidades que possuem mais de 10 (dez) anos de fabricacéo.

§ 3° - A qualgquer momento, poderdo ser deslotadas unidades
dos servicos de transporte coletivo, independentemente de sua idade de fabricacéo,
desde que recomendada a medida em laudo do Setor de Vistoria e parecer técnico de
6rgao da Secretaria Municipal dos Transportes.

§ 4° - Qualquer alteragdo nas caracteristicas técnicas, tanto do
chassis como da carroceria, bem como das normas técnicas contidas na Lei n°® 2758,
de 04/12/64, deverd ser previamente autorizada pela Secretaria Municipal dos
Transportes, que exigird, se for o caso, laudo de responsavel técnico.

§ 5° - Para o perfeito cumprimento do disposto no paragrafo
anterior, a Secretaria Municipal dos Transportes providenciara no cadastramento dos
responsaveis técnicos pela conservacdo e manutencdo das unidades de transporte
coletivo das diversas empresas que operam no municipio.

8§ 6° - Todo o veiculo de transporte coletivo que deixar de
comparecer a 3 (trés) vistorias consecutivas ou nao obtiver aprovacdo em vistorias a
serem realizadas durante o periodo de 135 (cento e trinta e cinco) dias consecutivos
serd automaticamente deslotado da frota de veiculos de transporte coletivo,
independentemente das demais sancdes a que esta sujeita a empresa.
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87° - As empresas deverdo providenciar na substituicdo dos
veiculos deslotados automaticamente por terem atingido 10 (dez) anos de fabricagéo,
na forma do § 1°.

88° - Os veiculos deslotados por forca do prescrito no § 6°
deverdo ser substituidos num prazo nédo superior a 60 (sessenta) dias”.

Art. 2° - A ndo obediéncia das disposi¢Oes contidas nesta Lei,
implicara aplicacdo de penalidades de grau progressivo, podendo chegar até mesmo a
perda de permisséo, total ou parcial, salvo motivos devidamente comprovados atraves
de sindicancia realizada pela Secretaria Municipal dos Transportes.

Art. 3° - O Executivo regulamentara a presente Lei no prazo de
60 (sessenta) dias.

Art. 4° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 5° - Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 31 de
dezembro de 1976.

Guilherme Socias Villela,
Prefeito.

Jarbas Luiz Macedo Haag,
Secretario Municipal dos Transportes.

Registre-se e publique-se

Oly Erico da Costa Fachin,
Secretario do Governo Municipal.
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ANEXO E - Calculo do Fator de Utilizacéo

A FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTA E COBRADOR

METODOLOGIA DE CALCULO

Para calcular o Fator de Utilizagéo de Motoristas e Cobradores utiliza-se o formulario apresentado a
seguir. Por essa metodologia, o Fator de Utilizagao ¢ detemminado a partir da programagéo da operagao do sistema
de transporte coletivo urbano de cada cidade.

O primeiro passo & determinar, para dias Gteis, sabados e domingos, a quantidade de veiculos que é
utilizada em cada faixa hordria, devendo-se considerar os percursos garagem-terminal e terminai-garagem. Somente
serdo computados os veiculos que operam no minimo 30 minutos dentro da faixa horéria, com base no quadro de
horério fixado pelo poder concedente. Nao existindo o quadro de horério, recomenda-se a pesquisa direta junto as
empresas operadoras.

Tendo em vista as préprias caracteristicas do transporte coletivo urbano — que exigem o trabalho
continuo —e a limitagdo, imposta pela CLT (art. 71), de intervalo para repouso ou alimentacdo com duragdo maxima
de duas horas, quando ndo existir acordo escrito ou contrato coletivo que autorize a “dupla pegada”, deve-se
considerar, para efeito do preenchimento do formulério, que o intervalo de operagdo de cada velculo, ai incluindo o
tempo de pegada e o tempo de largada, ndo podera ser inferior & jomada legal de trabalho.

Assim, quando o quadro de horario indicar o recolhimento do veiculo antes de se completar a jornada
legal de trabalho, considera-se que o veiculo continua a operar até completar a jornada, j& que a empresa nao pede
descontar do salério do empregado as horas nao-trabalhadas, em funcéo da programag&o operacional das linhas.

O passo seguinte é identificar a maior Quantidade de veiculos utilizada em uma faixa horaria, o que deve
ocorrer em um dia Util, e considerar esse valor como sendo 100% da frota operante. Em seguida, deve-se calcular,
para cada faixa horéria em dias dteis, sabados e domingos, o percentual da frota operante, tomando por base a
quantidade de veiculos que representa o total da frota operante. Esses percentuais devem ser langados nas colunas
correspendentes do formulério.

Em seguida, calcula-se a Durag&o Equivalente de Operacéo para um dia il (Campo A do formulario).
Para isto, soma-se a coluna de percentuais da frota operante em dias Uteis e divide-se o resultado por 100.

O quadro seguinte (Campo B) deve ser preenchido com a jomada didria de trabalho de motoristas e
cobradores efetiva de cada cidade, tomando-se por base a jornada de trabalho fixada por convengc&o ou acordo
coletivo ou sentenca nomativa.

A divis@o da Duragdo Equivalente de Operagéo pela Jomada Didria de Trabalho de motoristas e
cobradores (A/B) que trabalham em duplas, resulta na quantidade necesséria desses profissionais para a operagéo
de umveiculo emdia (til, chamada de Coeficiente de Utilizagdo em Horas Normais (Campo C). Emregime de operagio
normal, o resultado serd um nimero préximo de 2. Se o resultado for superior a 2, a parcela que exceder a esse valor
(Campo D) corresponderd a uma prorrogacg&o da jornada de trabalho, acarretando o pagamento de adicional de hora
extra. Nesse caso, essa diferenca deve ser acrescida de um percentual de 50%, segundo o disposto no inciso XV do
art. 7° da Constituico Federal. A soma da parcela referente a horas normais (Campo E) com a parcela referente a
horas extras (Campo D) multiplicado peio adicional) resulta no Coeficiente de Utilizagdo (Campo F).

No calculo do fator de utilizagio de motoristas e cobradores deve ser previsto, também, um adicional

correspondente a férias e folgas (feriados e repouso semanal) do pessoal efetivo, além dareserva para a eventualidade
de doengas ou faltas ndo justificadas.

o CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FOLGAS
Na obtencdo do percentual de pessoal para cobrir folgas, é importante observar a redugado de frota

operante aos sabados e domingos. A diferenga entre 100% e o maior percentual da frota operante ocorrido em uma
faixa horaria de sabados e domingos corresponderd & redugdo de frota operante nesses dias.
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O repouso semanal remunerado, preferencialmente aos domingos, é um direito garantido pela Consti-
tuicdo Federal (art. 72, inciso XV). Considerando que aos sdbados e domingos € dada folga a um percentual do pessoal
correspondente ao mesmo percentual de redugdo da frota operante, deve-se somar os percentuais de redugéo de
frota operante obtidos para sdbados e domingos e.calcular a diferenga entre 100% e essa soma.

Essa diferenga corresponderd ao percentual do pessoal que devera folgar nos outros dias da semana,
necessitando de substitutos. Caso esta diferenca apresente valor igual ou inferior a zero, no sera necessario pessoal
para substituicdo nc repouso semanal remunerado.

Tomando como exemplo uma redugdo de frota operante de 50% aos domingos e de 30% aos sabados,
resulta que 20% dos motoristas e cobradores deverao folgarnos outros dias da semana, necessitando de substitutos.
Como um ano possui 52 semanas, o percentual de pessoal para cobrir o repouso semanal remunerado é obtido pelo
seguinte calculo:

(52/365) x 0,20 x 100 = 2,85%

O repouso remunerado em dias feriados nacionais e religiosos também é garantido pela Consolidagao
das Leis do Trabalho (art. 70). Considerando que a programagao dos feriados & igual & programagdo dos domingos
e que é dada folga a um percentual do pessoal correspondente a redugéo da frota operante, a diferenca entre 100%
e o percentual de redugdo da frota operante aos domingos corresponderé ao percentual de motoristas e cobradores
que serdo substituidos.

Tomando como exemplo a mesma reducio citada, entdo 50% dos motoristas e cobradores necessitaréo
de substituicdo. Como em um ano ocorrem em meédia 12 feriados, o percentual de pessoal para cobrir © repouso
remunerado em feriados € obtido pelo seguinte calculo:

(12/365) x 0,50 x 100 = 1,64%
Assim, o percentual de pessoai necessario para cobrir foigas corresponde a:

FO=2.85% + 1,64% = 4.49%

o CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FERIAS

O direito a férias anuais remuneradas € garantido pela Constituicao Federal (art. 72, inciso XVIi) e pela
CLT (art. 128). Durante as férias anuais de motoristas e cobradores toma-se necessario alocar substitutos, os quais,
por sua vez, fambém terdo direito a férias anuais. Por outro lado, os substitutos de férias do pessoal efetivo também

terdo substitutos em suas férias, os quais também serdo substituidos em suas férias e assim sucessivamente. 1sso
leva a uma progressa@o geométrica, cujo resultado é dado pela expresséo:

FE = (1/12)/[1 - (1/12)] x 100 = (1/11) x 100 = 9,09%

o CALCULO DO PESSOAL PARA COBRIR FALTAS

O pessoal-reserva torna-se necessario para cobrir faltas ndo justificadas ou decorrentes de enfermida-
des, estando esse pessoal também sujeito a essas mesmas ccorréncias.

No caso das faltas decorrentes de enfermidades, consideram-se apenas os 15 primeiros dias da doenca
qgue s&o cobertos pela empresa e admite-se que 12% dos empregados recorram a esse direito. Desta forma, o
percentual de pessoal-reserva para cobrir faltas por motivo de doenga corresponde a:

(15/365) x 0,12 x 100 = 0,49%

Admitindo que os empregados faltam ao servico em média 5 dias anualmente, o percentual de
pessoal-reserva para cobrir esse tipo de falta corresponde a:

(5/365) x 100 = 1,37%
Assim, o percentual total de pessoal-reserva corresponde a:

RE=0,49% + 1,37% = 1,86%
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~ ApOCs a obtengZo dos percentuais referentes a pessoal para cobrir folgas e férias e pessoal-reserva,
franscreve-se a soma dos mesmos para o Campo G do formulario. Utilizando-se os dados aqui apresentados como

exemplo, tem-se:
Campo G=FO +FE + RE=4,49% + é,OQ% +1,86% = 15,44%

O pessoal necessario para cobrir folgas e férias e pessoal-reserva (Campo H) serdo obtidos aplican-
do-se o percentual constante do Campo G sobre o coeficiente de utilizag@o canstante do Campo F.

O Fator de Utilizagao de Motoristas e Cobradores correspondera a soma do Coeficiente de Utilizagao
{Campa F) com os acréscimos referentes a pessoal para cobrir folgas e férias e pessoal-reserva (Campo H).

Ressalte-se que os dados utilizados representam uma situacéo hipotética e foram usados a titulo de
exemplo. No céleulo do Fator de Utilizagdo devem ser considerados os dados reais de cada cidade.

FATOR DE UTILIZACAO DE MOTORISTAS E COBRADORES

FROTA OPERANTE

Faixa o ) ]
Horaria Dia Utl Sabado Dominge

Veicuic % Yeiculo b3 Veiculo A

0:00 2 1:00
1:00 & 2:00
2:00 & 3:00

3:00 2 4:00

4.00 a 5:00

5:00 2 6:00

6:00 a 7:00 ! n

7:00 2 8:00 |
8:00 a 9:00 |

9:00 a 10:00

10:00 a 11:00

11:00 2 12:00

12:00 a 13:00
13:00 2 14:00

14:00 a2 15:00
15:00 a 16:00

16:00 2 17:00

17:00 a 18:00

18:00 a 19:00 B

19:00 a 20:00

20:00 a 21:00

21:00 a 22:00
22:00 a 23:00

23:00 2 24:00

Duragdo Equivalente da Operacéo [ (Soma do % em dia util’100) ] (A)

Jomada Didria de Trabalho de Motoristas e Cobradores (B)

Coeficiente de Utilizagao em Horas Normais (A/B) C)

Horas Extras [ (C-2) se positivo; se negativo, adotar zero ] )

Horas Normais (C - D) (E)

Coeficiente de Utilizacdo (E + (Dx 1,5)) * (F)

Percentual de Pessoal para Cobrir Folgas, Férias e Reserva (G)

Pessoal para Cobrir Folgas, Férias e Reserva (F x G/100) (H)

Fator de Utilizagao de Motoristas e Cobradores (F +H)

* Alterar o multiplicador 1,5, caso o adicional de horas extras na localidade exceda a 50%.
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Exemplo de célculo do FU da Tarifa 2013

FUf TARIFA PO13 SISTERA.TNE
FATOR UTILIZACAD MOTORISTAS/ OMRADMIES - BACIA: PRETD ALEGRE

o®

EPTC

EMPRESA PUBLICA
DE TRANSPORTE E CIRCULAGAO

1 UTTL  SAEADO o OOMINGE_
| FATXA HORARTA QUANT PERCEKT QUART PERCENT OUFANT PERCENT
§ Gedrodd & O:On 433 2B L8 25T 17,58 Fan L 14 .50
| o0d:00 a G2:00 104 -] B4 & 56 &7 4 a4
| 0200 a 03:00 25 1.GG 22 144 1% 1.26
| 03:00 a O4:00 1% 1.26 b 1.13 ir 1.13
| ;00 a 0500 a3 2.8 1% rox2 £ 205
| DE:O0 a OG:O0 Ei- 2437 229 1%.17 131 A_H1
§ Osh:Ody @ O o 1,038 BE. T L) ] 34.97 1% 1,113
| oFon a 08:00 1,510 100.003 T2 44 _.14 4.4 28
| 0800 & 0900 | 1,50 0% 54 FEL 5033 452 Fu 93
| 400 a 10:00 1,227 HI.26 b | 47 .75 a0 10 HE
| 1000 a 1100 1,071 .53 EHY 4% .54 454 B0 _AX
| 1100 a 12:00 1,082 7204 Lt 445,23 462 0G0
| 1i:00 & 12:00 1,228 H1.3 710 a7.02 475 11 _46
| 12:00 a 14:00 1,182 Hd.. K 48,44 503 33.31
| 14:00 a 15:00 1, 228 Bk. 32 744 49 40 510 ¥3.77
| 1%:00 a 16:00 1,1%: 73.21 Far 45,51 121 450
| D600 a 17:00 | 1,250 2 H2.TE 749 48,94 553 35.30
| 17;00 a 1B:00 1,48% OE EL b 49, 54 547 3581
| 1%:00 a 19:00 1,449% ng. 27 710 47, 523 34 64
| 1900 a X:00 1,244 a2 .18 653 4325 485 32,12
| 20:00 a X100 9l 0, 56 SEh 37,44 435 2907
| 2100 a 22:00 Elin 53. 04 A5F 3r.91 an £5_H3
| 22:00 a 23:00 TH4 51,50 aGE 0.7 155 .77
| -23:00 a J4:00 o 6. 36 41 2456 113 205
TOTAL PERCENT ¢ 100 14.61 8.7 5.7
A& - Duracao Eq;l.r'lu'lmtt Operacan [total percent wtil/100): 1d4.62
E - Jornada aria Trabalho sotoristas/Cobradores........2 717
¢ - Coeficoente UtTilizacao em Moras kormais (A/Ed........: 2,047
D - Horas Extras [C-F) [se negativo adotar Zerod.....;...® [V 2 )
E - Horag Bormals (0-D), u i seivibmetabpasesrabniosrridssd - 0N00
F - Conficiente de Utilizacao [Es{bmI 503 . .. .o iininaaait 2 0568
G - Percertual de Pessoal Cobrir Folgas, Ferias o Eesarva: 12.14
H - Pessoal Cobrir Folgas, Ferias @ serva (Fxd/100%,...: . 24495
Fator utilizacao Motoristas/Cobradores (FeHl.........2 23041

CaMPD 4 - Pessoal Cobrir Follgas, Ferias & Eeserva

FaLGa{sab/dom) = [ 52 / 36% ) x -13.84 = -1.97
S FoLGa(sab,/dom} « O - FoLGA{sab dom) = @

FoLGa{Feriado) = ( 12 / 36% J x 3%.83 - 1,18

FOLGA = FOLGALsab/dom) & FOLGA{feriado) = L.1E

FERIAS = {1 123 Ff [1~- (1 7312 )] x 100 = 909

FALTA(doencal = ¢ 15 7 365 5 & 21200 = 0.4%
FELTAlsom Ij_u:'rif_l- = {5 / X85 Y w 10 - 1,37

FALTA = FalTa(doemcal + FALTalsem justif) = 1.86
CAMPD [ = FOLGA + FERTAS + FALTA = L. 130
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ANEXO F — Lei Complementar n°® 364

LEI COMPLEMENTAR N° 364

Altera a redacgdo do “caput” do art. 1° e 2°
da Lei Complementar n°® 124, de 22 de
outubro de 1985, com a redacdo dada pela
Lei Complementar n° 238, de 26 de
dezembro de 1990 e art. 6° da Lei n® 5090,
de 08 de janeiro de 1992.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE.

Faco saber que a Céamara Municipal aprovou e eu sanciono a
seguinte Lei Complementar:

Art. 1° - O “caput” do art. 1° da Lei Complementar n° 124, de 22 de
outubro de 1985, passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 1° - Autoriza as empresas permissionarias ou concessionarias do
servigo de transporte coletivo no Municipio a utilizar as faces externas e internas dos
veiculos para a exposicdo de anuncios de propaganda.”

Art. 2° - O “caput” do art. 2° da Lei Complementar n° 124, de 22 de
outubro de 1985, alterada pela Lei Complementar n° 298, de 26 de dezembro de 1990,
passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 2° - Os recursos auferidos pelos permissionarios de o6nibus e
lotacbes deverdo ser exclusivamente aplicados para subsidiar programa de
assisténcia médico-hospitalar para os empregados das empresas de 6nibus e de
lotagOes e seus dependentes, vedada a sua utilizacdo para qualquer outra finalidade,
devendo o programa de que trata este artigo ser assistido pelo Sindicato dos
Trabalhadores em Transportes Rodoviarios do Estado do Rio Grande do Sul, e pela
empresa encarregada da comercializacdo da propaganda em 6nibus e lotacdes.”

Art. 3° - O art. 6° da Lei Municipal n° 5090, de 08 de janeiro de 1982,
passa a ter a seguinte redacéo:

“Art. 6° - A publicidade em veiculos de aluguel providos de taximetro far-
se-4 de conformidade com a Resolucao n° 614/93, do Conselho Nacional de Transito,
de 09 de maio de 1983, especialmente os arts. 1° e 2° e seus respectivos paragrafos”.

§ 1° - Proibe-se a publicidade de cigarros, bebidas e motéis.

§ 20 - “A Secretaria Municipal dos Transportes fixara, de comum acordo
com as entidades representativas das categorias, padronizacdo da propaganda e das
tabelas a serem cobradas”.

Art. 4° — Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua
publicacéo.

Art. 5° - Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 28 de dezembro de

1995.

Tarso Genro,
Prefeito.

José Luiz Vianna Moraes,
Secretario Municipal de Producao, Industria e Comércio

DOPA 29/12/95 P.4
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ANEXO G - Lei Municipal n® 743

LEI N° 743 (Alt. p/Lei 2493/62)

Estabelece a obrigatoriedade de
seguro contra acidentes causados
por veiculos de transporte coletivo.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE:

Faco saber que o Poder Legislativo decretou e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 1° - E obrigat6rio o seguro de responsabilidade para com as
possiveis vitimas de acidentes ocorridos na circulagdo dos veiculos de transporte
coletivo, quer sejam passageiros, quer sejam transeuntes.

§ Unico — O contrato de seguro devera prever as seguintes
indenizag6es, no minimo:

a) por morte ou invalidez total ............cccccevveeeeen. Cr$ 50.000,00
b) por invalidez transitoria .............cccceevivieeeenen. Cr$ 25.000,00
C) POr dan0S AS CAUSAS ....cvvvvvrereeeeeriirireereeeeaaannnns Cr$ 10.000,00

Art. 2° - O concessionario ou permissionario, sob pena de
rescisdo do contrato ou revogacao da permissdo, devera provar antes do inicio da
prestacdo do servico, que mantém, em pleno vigor, o seguro de que trata a Lei.

Art. 3° - Os atuais concessionarios ou permissionarios deverdo
providenciar o seguro previsto nesta Lei, dentro do prazo improrrogavel de 6 (seis)
meses, a contar de sua publicacéo.

§ Unico — A infracdo ao disposto neste artigo, importa para 0s
concessionarios ou permissionarios do transporte coletivo em auto-6nibus, na rescisédo
dos contratos ou revogacdo da permissdo e, para 0 concessionario do transporte
publico em bondes na multa diaria de Cr$ 1.000,00 até cumprir as disposicdes desta
lei.

Art. 4° - Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagéo,
revogadas as disposi¢fes em contrério.

Prefeitura Municipal de Porto Alegre, 29 de novembro de 1951.

Dr. José Antbnio Aranha,
Prefeito.
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ANEXO H — Decreto Municipal 18.150

DECRETO N® 18.150, DE 3 DE JANEIRO DE 2013.

Altera o § 1% do art. 3" do Decrato n”
14.453, da 30 da Janalro de 2004, que
dizpde sobre & Planliha de Calculo Ta-
ritario, que regulamenta a Lsel n®
T.358, de & de |amelro de 1337. que
dizpde sobre o reajusta da tarifa do

glgtema de transporte coleilve por G-
nibus de Porto &lagre & da oufras pro-
vldénclas — Inclulndo categoria no rol
que ezpecifica & revoga o Decrato n®
16.540, da 31 da Janslre da 2011,

O PREFEITS MUNICIPAL DE FPORTO ALEGRE, nd usd das a-
triculgies que Ine confere o Inclso Il do artlgo 94 da Lel Crganica do Mu-
niciplo

DECRETA

art. 1% Flga alierado o 5 1® do art. 3* do Decrsto n” 14.459
de 30 ge |anelrg de 2004, conforme segues:

R

5 1% O consumo de combustlvel sera medlds pela Empresa
Pabllca de Transparte & Clrcu E.I;jil (ERFTC], por melo de levantamenios
reallzados nmas empresas permisslonarlas, conslderando-se 18 [dezalta)
categarlas de velculos para esee flm,. sendo as médlas de consumo de
combustivel por qulldmetro, para fins de calculo farlfarlo, as constanies
no Quadre 1, abalxo:

Guadro 1: Coeflclents de Consuma de Combusilvel por Categorla de Wel-
cula

Categoria| Tipo de | Posigio do |&r Condl- CaAmblo [Cosaflcienta
Valculg Mofor clonade JAwtomatico {limm]
i LEVE JIANTEIRDO SEM SEM 0,3210
EZPECIAL
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2 LEWVE JIANTEIRD SEM SEM 0,3870
3 LEVE TRASEIRD SEM SEM 0,3304
4 LEWVE TRASEIRD COM COM a,5025
3 PESADO |DIANTEIRO SEM SEM 0,39E1
B PESADO |DIANTEIRO oM SEM 0,52E8
T PESADD |DIANTEIRO SEM CioM 0,4355
i) PESADO | TRASEIRD SEM SEM 04017
3 PESADO | TRASEIRD COM SEM 0.,£4803
10 PESADO | TRASEIRD SEM COM 0,733
11 PESADO | TRASEIRD COM CoOM 6153
12 PESADO CENTRAL COmM CoM a,5505
13 PESADD | CENTREAL SEM SEM 0,£945
14 ESPECIAL| ZIANTEIRD SEM SEM a,56873
15 ESPECIAL] CERTRAL SEM SEM 0.6163
16 ESPECIAL| CENTREAL SEM COM Q, 7328
7 ESFECIAL] TRASEIROD SEM COM a, 7047
18 ESPECIAL| TRASEIROD COM COM 0,44E3
Art. 2° Este Decreto entra em vigor ra data de sua publica-
cao
aArt. 3® Flca revogado o Decreto n® 16.940, de 31 de |anelro
de 2011

“REFEITURA MUNIZIPAL DE PORTO ALEGRE. 2 de |anelro

de 2013

José Fortunatl,
Prefelta.

Vanderiel Luls Cappeliarl
Secretario Munlclpal daos Transpories

Feglstre-se e publigue-sa.

Urbano Sch

mitt,

Secretario Munlclpal de Gestdo
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ANEXO | — Medida Provisoéria 617/13

Medida Provisoria 617/13 | Medida Proviséria n®
617, de 31 de maio de 2013

Compartilha

Reduz a rero as aliguoias da Confribuigio para o PIS/PASEP e da Contribuigio para o Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre a receita decorrente da prestacdo de servigos de transporte coletivo de passageiros nas modalidades
que menciona.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA, ro uso da afribuigdo que e confere o arl. 62 da Constituiciio, adota a seguints Medida Proviséria, com
forca de lei:

Art, 1o Ficam reduzidas a zero as aliquotas da Contribuigio para o PISIPASEP e da Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade
Social- COFNS incidentes scbre a receita decomente da prestacio de senigos regulares de transporte coletive municipal rodeviarie,
matraviario & farrovianio de passagairos,

Parégrafo inico. O dispasto no caput aleanga também as receitas decomentas da prestacdo dos referidos senigos no terntono de regido
metropolitana regularmente constituida.

Art, 2° Esia Medida Provisdria entra em vigor na data de sua publicagio,
Brasiia, 31 de maio de 2013; 182" da lIhdepandéncia @ 125° da Republca,
DILMA ROUSSEFF

Guido Mantega

Este texto nao substitui o publicado no DOU de 31.6.2013 = edigao extra
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Anexo J — Lei Complementar n® 715/13

LEI COMPLEMENTAR N* 715, DE  DE JULHO DE 1013,

Inclei imc. XVIL, remomeia o parsgrafo
amice para £ 1" e imcloi £ 2° no are. 71 &
revags @ inc. IV do art. 21 na Let Com-
plementar n* 7, de 7 de dezembro de
1873, gue imztitui ¢ dizciplina o3 eributes
de competfocia do Muzicipio.

O PEEFEITO MUNICIPAL DE PORETD ALEGRE

Fago sabar gque 2 Camara Muepicipal aprovow & en. no nse das
atribnigles gue me comfere o incise II do artige %4 da Lei Crginica do
Municipio, sanciome 2 seguints Lei Complamentar:

Art. 1" Fica tpclutde ine. XVII renomeade o paragrafo gnico para

£ 1" @ toclutdo § 2" mo ast. 71 da Lai Complemeztar 2® 7. de 7 de dezsmbre de
1873, conforme segue:

“Art.TL.

XVII - servige pablice de transporte colative por dzibus;

L 1" A dzengdo de que tmatz o inc, XVI do caper dests artige depen-
de de requerimento por parte do empretteira prizeipal @ de prévio cadastramaents
da obra nz Secretariz Muzicipal da Fazenda.

PG L

£ 2* O dispesto me izc. XVII do capur deste artigo wigorara ara 31
de dezembro de 20167

Art. I Esta Lai Complsmentar sotrz sm vigor na data de sua pu-
blicagio.

Art. 3" Fica revogade o toe. IV do copmt do art. 21 da Let Com-
plemeztar n* 7, da 7 de dezembro da 19735,

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGEE, I de julbo de
1013,

Sebastiflo Mala,

Prafaito, em exescicio.

Wandarled Luis Cappeallari,
Sgcretario Muzicipal de Trazsportas.
Fagistra-se & publigue-sa.

Urbano Schmitt,
Sgcratario Muoztcipal de Gestio.

o®

EMPRESA PUBLICA
DE TRANSPORTE E CIRCULAGAO
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Anexo K — Exemplo de Oficio para Tomada de Precos F  ornecedores

OF. N ©3.099/2012 Porto Alegre, 05 de dezembro de 2012

Sr. Gerente:

Esta Secretaria realiza coleta de precos para atualizacéo
do custo/km rodado do transporte coletivo de Porto Alegre, razéo pela qual solicitamos
a gentileza de fornecer o valor a vista para frotistas, inclusive com desconto(s)
concedido(s) para os modelos de Chassis abaixo discriminados, ou para seus
substitutos.

Na oportunidade, subscrevemo-nos atenciosamente,

Vanderlei Luis Cappellari,
Secretario Municipal dos Transportes

ONIBUS NOVOS - Cotagéo de Precos

MARCA |MODELO — CHASSI VALOR A VISTA OBSERVACOES

MBB LO 915 — Microbnibus (21 Lugares)

MBB OF 1721 M — Manual

MBB OH 1622 L — Manual

MBB 0-500 M — Manual

MBB 0O-500 M — C.Automatico

MBB 0O-500 U — Automaético

MBB 0O-500 MA — Articulado — Automatico

MBB 0O-500 UA — Articulado — Automatico

Sr. Méario A. M. Brito
MECASUL S/A — Concessionario de Veiculos Comerciais - Mercedes-Benz
Depto de Vendas

Assinatura
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Anexo L — Calculo da Frota Operante

o®
EPTC

EMPRESA PUBLICA
DE TRANSPORTE E CIR AO

Consorcio Periodo 06:00 as Periodo 16:30 as Frota resultante
09:00 19:30

CARRIS 332 327 332

CONORTE 406 414 414

STS 448 455 455

UNIBUS 339 339 339

SISTEMA 1.525 1.535 1540
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Anexo M - Lei Complementar 362

LEI COMPLEMENTAR N° 362

Cria o0 “Passe Livre” no sistema de transporte coletivo de Porto Alegre e da outras

providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE.

Faco saber que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono a
seguinte Lei Complementar:

Art. 1°  Fica instituido o “Dia de Passe Livre” para todos os
usuarios do sistema de transporte coletivo por dnibus na Cidade de Porto Alegre.

Art. 2°  Os “Dias de Passe Livre” serdo determinados pelo
Executivo Municipal através de Decreto, ndo podendo extrapolar a quantidade de 12
(doze) dias anuais e nem de mais de 2 (dois) dias no mesmo més.

Paragrafo Unico — Os dias de vacinacéo, os dias de eleicbes
em qualquer nivel — inclusive a dos Conselhos Tutelares, e o dia de Nossa Senhora
dos Navegantes integraréo os 12 (doze) dias anuais de Passe Livre.

Art. 3° Todos os usuarios poderdo circular gratuitamente
nestes dias, passando pela roleta sem pagamento de qualquer espécie.

Art. 4° A Secretaria Municipal dos Transportes estabelecera
um quadro de horarios proprios para estes dias, devendo fiscalizar a sua execucao.

Art. 5°  Esta Lei Complementar entra em vigor na data de
sua publicacdo e sera regulamentada no prazo de 30 (trinta) dias.

Art. 6°  Revogam-se as disposi¢des em contrério.

PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 17 de abril
de 1995.

Tarso Genro,
Prefeito.

Luiz Carlos Bertotto,
Secretério Municipal dos Transportes.
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