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A Empresa Publica de Transporte e Circulagdo (EPTC) foi criada pela Lei Municipal 8.133, de 13 de janeiro de 1998,
para regular e fiscalizar as atividades relacionadas com o transito e os transportes do Municipio de Porto Alegre, atenden-
do a uma tendéncia internacional de municipalizagao da mobilidade urbana. Sua missdo é gerir e qualificar a mobilidade
urbana de Porto Alegre em prol da vida e do desenvolvimento sustentavel, de forma eficiente, eficaz e em sintonia com as
necessidades da populagdo. Além da fungao de orientar os motoristas, os agentes de transito devem fiscalizar o cumpri-
mento dos dispositivos legais do Cédigo de Transito Brasileiro (Lei Federal 9.503 de 23 de setembro de 1997).

A EPTC prioriza a intervengdo em vias arteriais com indices significativos de acidentes ou que apresentem risco
potencial (intervisibilidade restrita, pontos de acidentalidade elevada, condi¢des geométricas desfavoraveis da via, etc...).
As vias com sinalizagdo desconfigurada ou com grande quantidade de demandas representativas de comunidades e os
entornos das escolas também recebem especial atengao.

Nestas vias é realizado estudo dos conflitos existentes e elaborado projeto de seguranca viaria. Este projeto prevé
arevisdo de toda a sinalizagdo vertical (regulamentacao, adverténcia e orientagdo), horizontal e semafdrica. Sdo também
propostas solugdes para melhorar a travessia dos pedestres, bem como manter a velocidade dos veiculos em niveis compa-
tiveis com a seguranca. As sugestées dos moradores e dos agentes de transito sao analisadas quando da elaboragdo deste
projeto.



Categoria: ACIDENTES DE TRANSITO

IE® Evolucdo dos acidentes de transito

Por gravidade dos acidentes

Tipo 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 _ Var(10/98)
Fatais 199 198 168 141 156 170 173 162 157 155 148 171 142 -28,64%
Feridos 6.191 5584 5727 6256 7.388 8008 7.591 7.289 7.090 7.951 7.201 7.561 9.191 48,46%
Fatais no local 68 47 85 62 70 81 75 85 80 80 64 79 86 26,47%
Fatais posterior 131 111 83 79 86 89 98 77 77 75 84 92 56 -57,25%
Total de vitimas 6.390 5782 5.895 6.397 7.544 8.178 7.764 7.451 7.247 8.106 7.349 7.732 9.333 46,06%
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Por tipo de acidente
Tipo 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Var(10/98)
Capotagem 158 283 198 261 112 97 9% 85 82 85 81 55 82 -48,10%
Colisao 8572 11.049 8602 8499 8352 7.785 7.292 7.085 7.198 7.482 7.629 7.551 8.960 4,53%
Queda 243 310 344 340 386 401 347 323 396 585 478 477 700 188,07%
Abalroamento 6.111 9.941 8858 9.984 10715 9.913 9.773 10.063 9.696 10.991 11.291 11.115 12.237 100,25%
Choque 1.522 3.172 2.804 3.259 3.221 2.775 2502 2424 2314 2.265 2.163 2.084 2.406 58,08%
Incéndio 17 10 10 12 3 13 5 4 2 4 3 5 6 -64,71%
Tombamento 50 125 59 202 82 101 74 43 43 46 34 35 25 -50,00%
Atropelamento 1552 1536 1.427 138 1530 1487 1350 1290 1273 1413 1219 128 1.546 -0,39%
Eventual 403 1.476 338 730 406 462 405 355 323 484 428 422 473 17,37%
Total 18.628 27.902 22.640 24.673 24.807 23.034 21.842 21.672 21.327 23.355 23.326 23.030 26.435 41,91%




Grafico da evolugao dos acidentes por tipo
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Por tipo de veiculo envolvido

Veiculo 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Var (10/98)
Automovel 26.430 41.996 33.766 36.859 35.723 32.688 31.019 30.646 29.736 32.130 32.434 32.119 36.098 36,58%
Lotagdo 167 350 100 247 570 533 486 507 488 551 536 518 545 226,35%
Onibus urbano 722 1.655 1.254 1.203 1453 1.276 1.152 1.210 1.237 1.388 1.439 1321 1.577 118,42%
Caminhdo 1.811 2,908 3.096 3.181 3.509 3.191 3.209 3.016 2963 3.082 3.167 2937 3.607 99,17%
Bicicleta 27 138 153 286 414 480 423 362 400 401 296 300 302 1018,52%
Taxi 293 463 161 610 1.561 1.394 1.522 1.699 1.857 2.030 2.233 2291 2.598 786,69%
Moto 1.714 2213 2505 3.049 3.269 3.685 3.811 4.007 4.077 4.637 4.411 4770 5.741 234,95%
Onibus intermunicipal 204 298 323  1.070 728 685 661 631 625 660 646 644 710 248,04%
Carroga 47 46 61 85 98 131 95 89 93 67 68 42 a7 0,00%
Outros 2,670 1.371 275 129 237 259 176 101 114 143 385 139 340 -87,27%
Total 34.085 51.438 41.694 46.719 47.562 44.322 42.554 42.268 41.590 45.089 45.615 45.081 51.565 51,28%




Categoria: FISCALIZACAO

BED) Evolucdo das autuagdes

Autuagdo por 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Lombada 21.937 26.062 24.889 26.935 26.760 22.186 16.360 19.122 21.190 20.147
Caetano 2.250 56

Estatico 2.738 7.032 21.307 19.696  39.210 63.694  73.018  47.326 33.894  90.324 101.212
Pardal 63.287 88.990 60.074  46.047 37.883  38.882 46.978  49.074  51.617 55.754  40.643 59.523
Agentes 133.457 110.594 117.111 86.378 108.104 107.715 153.194 183.067 170.629 167.519 251.456 231.099
Total 198.994 202.378 206.154 179.794 190.572 212.742 290.626 327.345 285.932 276.289 403.613 411.981
Quantidade de agentes 408 407 468 457 443 432 480 559
Multas por agente 265 265 327 401 385 388 524 413
Quantidade de controladores 10 24 38 46 44 46 43 41 42 42 41 62
Multas por controlador 6.554 3.824 2.343 2.031 1.874 2.283 3.196 3.519 2.745 2.590 3.711 2.917
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BED) Evolucio da quantidade de controladores

eletronicos de velocidade

Tipo 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Lombada - - 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16
Caetano 2 2
Pardal 8 22 22 30 28 30 27 25 26 26 25 46
Total 10 24 38 46 a4 46 43 41 42 42 41 62
Mapa dos controladores eletronicos
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Tipo 2008 2009 2010
Vistoriados 441 460 175
Autuados 167 86 25
% (Autuados/Vistoriados) 37,87% 18,70% 14,29%
Recolhidos 6 7 0
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Categoria: ENGENHARIA

BED) Evolucdo da sinalizagdo horizontal e vertical

Tipo 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Faixa de pedestres 2.931 3.714 4.655 5.013 5.685 6.069
Tachdes (locais) 1.721 1.935 2064 2342 2.711 2.887
Placas de sinalizagdo 74.133 77.055 79306 82374 87.339 91.044
Gradis (locais) 591 623 641 649 670 967
Balizadores (locais) 238 272 283 301 317 343
Malas de concreto (locais) 759 783 804 821 840 850
Mapa das cameras de monitoramento de mobilidade
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Cameran?  Localizagdo Cameran?  Localizagdo
1 Av. Azenha x Av. Oscar Pereira 22 Av. Jodo Pessoa x Av. Venancio Aires
2 Av. Borges de Medeiros x Av. Ipiranga (SMOV) 23 Av. Cavalhada x Av. Campos Velho
3 Av. Ipiranga x Av. Salvador Franca 24 Av. Ipiranga x Av. Erico Verissimo
4 Av. Ipiranga x Av. Silva S6 25 Av. Edvaldo Pereira Paiva x Av. Pres. Jodo Goulart
5 Av. Osvaldo Aranha x Av. Paulo Gama 26 Av. Pres. Jodo Goulart x R. General Portinho
6 Av. Independependéncia x R. Ramiro Barcelos 27 Av. Erico Verissimo x Av. Azenha
7 Av. Farrapos x Av. Conceicdo 28 Av. Farrapos x Av. Ceard
8 Av. Julio de Castilhos x Av. Conceigdo 29 R.24 de Outubro x R. Dr. Timéteo
9 Av. Maua x Av. Conceigcdo 30 Av. Farrapos x Av. Cairu
10 Av. Osvaldo Aranha x Av. Venancio Aires 31 Av. Assil Brasil (Terminal Triangulo)
11 Av. Carlos Gomes x Av. Plinio Brasil Milano 32 Av. Padre Cacique x R. Otdvio Dutra
12 Av. Goethe x R. Mostardeiro 33 Av. Independéncia x R. Garibaldi
13 Av. Bento Gongalves x Av. Aparicio Borges 34 R. Sarmento Leite x Av. Eng. Luiz Englert
14 Av. Diario de Noticias (Na frente do Hipédromo) 35 Largo Vespasiano Veppo x R. Garibaldi (Rodoviaria)
15 Av. Diario de Noticias x R. Chui (Big Cristal) 36 R. Sarmento Leite x R. Irm&o José Otdo
16 Av. Cristévdo Colombo x Av. Benjamin Constant 37 Prefeitura x Mercado Publico
17 Av. Padre Cacique x Av. Taquary 38 Av. Assis Brasil (FIERGS)
18 Av. Farrapos x R. Garibaldi 39 Av. Cristévdo Colombo x R. Santo Anténio
19 Av. Castelo Branco (na SJS) 40 Av. Cristévdo Colombo x R. Ramiro Barcelos
20 Av. Protasio Alves x R. Sdo Mateus 41 Av. Nilo Peganha x R. Carazinho
21 Av. Aparicio Borges x Av. Oscar Pereira



I Evolucsdo por tipo de semaforos

Numero de semaforos 2008 2009 2010
Semaforos 7.281 7.795 8.111
Veicular 5.159 5.464 5.648
Pedestres 2.090 2.299 2.435
Atencgdo 32 32 28
Com botoeiras sonoras 31 39 56

Mapa de localizacao de botoeiras sonoras
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LOCAL DATA IMPLANTACAO QTDE
R. Dante Angelo Pilla x Defr. N2385 3/4/2000 3
Av. Cavalhada x Inst. Santa Luzia 21/6/2000 4
Av. Eduardo Prado x Defr. N2349 17/9/2001 4
R. Dom Pedro Il x R. Américo Vespucio 30/7/2005 2
Av. Praia de Belas x Inst. Pdo dos Pobres 1/12/2007 2
R. Riachuelo x Av. Borges de Medeiros 27/12/2007 2
Av. Sen. Salgado Filho x Av. Borges de Medeiros 27/12/2007 2
Rodoviaria Municipal x Defr. Hotel Continental 14/2/2008 2
Av. Cavalhada x Lot. Cidade de Deus 1/7/2008 4
R. Siqueira Campos x Av. Borges de Medeiros 8/7/2008 2
R. Siqueira Campos x R. Uruguai 10/7/2008 2
Av. Julio de Castilhos x Terminal Parobé (Largo Visc. Cairu) 10/7/2008 2
Av. Julio de Castilhos x R. Dr. Flores 13/1/2009 2
Av. Assis Brasil x Av. Fernando Ferrari (Vonpar) 3/2/2009 4
R. Orfanotrofio x R. Ritter dos Reis 18/2/2009 2
Av. Oswaldo Aranha x R. Paulo Gama 1/7/2010 2
R. Sarmento Leite x def. n2 320 - Fac. Eng. Mecénica 1/7/2010 2
Av. Borges de Medeiros x R. Siqueira Campos 11/8/2010 2
Av. Protasio Alves x R. Vicente da Fontoura 7/9/2010 7
Av. Bento Gongalves x R. Marista 10/9/2010 4
Total 56



IED Evolucio das vagas de estacionamento

2005 2006 2007 2008 2009 2010
NdUmero de vagas 3811 3864 4078 4078 4260 4260
Numero de parquimetros 210 212 226 226 237 237

Vagas de idosos na Area Azul: 52
Vagas para PPD’s na Area Azul: 35

) Projetos especiais de maior porte

Tipo 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Projetos de seguranca viaria 10 10 18 26 23 42 32 58
Disciplinamento viario 10 10 32 17 14 12 10 14
Redutores de velocidade 5 5 5 8 6 6 8 9
Lombadas fisicas 1 1 4 5 1 7 11 17
Semaforos para pedestres 14 14 20 7 7 10 11 10
Semaforo veiculares 4 4 7 7 1 6 10 10
Alteragdo de sentido de fluxo 16 16 14 8 7 7 10 11
Revisdo e atualizacdo das principais vias 11 11 10 4 24 42 38 51
Total 71 71 110 82 83 132 130 180
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APRESENTACAO

A Regido Metropolitana de Porto Alegre - RMPA - compreende 32 municipios e quase 4 milhGes de habitantes (37% da
populagéo do Estado). Porto Alegre, o municipio mais populoso da RMPA com mais de 1,4 milhdes de habitantes, ou seja, 35%
da populagdo da regidao, concentra a populagdo de maior renda, a maior parcela de automdveis e de postos de trabalho -
especialmente os do setor de comércio e servigos. Estes fatores traduzem a grande geragao de viagens e movimentagao de
veiculos leves no seu sistema viario. Por outro lado, a populagdo de baixa renda esta dispersa na RMPA gerando intensos
movimentos pendulares, principalmente por 6nibus, por motivo de trabalho, que se somam aos do municipio-sede, congesti-
onando, nas horas-pico, as principais vias do seu sistema vidrio. No periodo 2005-2010 o crescimento da populagdo residente
da Capital foi de 1,8% e o da frota total de veiculos de 25%.

Na RMPA, o atendimento de transporte publico coletivo estd organizado em servigos por 6nibus, de gestdao municipal
e metropolitana, e servigo por trem metropolitano, de gestao federal. As redes em operagao nao foram concebidas, nem sao
exploradas como um sistema, acarretando irracionalidades no seu conjunto, em particular nos corredores e drea central da
Capital. Principalmente nos aspectos institucionais, a integracdo depende mais das iniciativas isoladas dos dirigentes do que de
um processo sistémico e sistematico, o que se reflete na pouca integracao funcional entre os modais, bem como naimplanta-
¢do e na utilizagdo ineficiente de recursos e infraestrutura.

Nos ultimos anos, tém sido debatidas a necessidade e a preméncia da articulagdo dos estudos, projetos, planos e
implantagdes em curso, relacionados a reestruturagao e organizagdo dos transportes metropolitanos e urbanos. Neste
sentido, foi concluido em 2009 o Plano Integrado de Transporte e Mobilidade Urbana (PITMUrb) no ambito da Regido
Metropolitana de Porto Alegre (RMPA). O PITMUrb foi elaborado a partir da integracdo institucional firmada em novembro
de 2003 entre os governos Federal, Estadual e do municipio de Porto Alegre visando o desenvolvimento e aimplantagdo de um
Sistema Integrado de Transporte (SIT) para a regido.

SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE
O Sistema Integrado de Transporte (SIT), desenvolvido no PITMUrb, propde um conjunto de solugdes estratégicas de
suporte aos aspectos institucionais (planejamento e gestao do setor), funcionais (modelos fisico-operacional, de tecnologia de
transporte e tarifario da futura rede integrada de transporte publico) e financeiros (obtenc¢do e compartilhamento de recur-
sos para implementacdo da rede integra-
da) dainfraestrutura de transporte. Estas
medidas visam racionalizar, modernizar e Integragéo Institucional
. - . , . Entidade unificada num drgdo interfederativo, tipo um
promover a |ntegragao gerenC|a|’ f|S|CO— Consdrcio Metropolitano de Transporte (CMT)
espacial, operacional e tarifaria dos siste-
mas de 6nibus urbanos e metropolitanos e
do sist trof idrioinclusi Integragao
o sistema metroferroviario inclusive com HEFIRahElafeats
ol 9 . Modelo Integrado de financiamento
a possibilidade de reduzir as deseconomias Plana & programa de investimentos
e o impacto negativo dos sistemas no meio
urbano-ambiental. As solugGes levantadas

buscam unificar o planejamento e a ges-

Figura 1 - Eixos de Sustentabilidade do Sistema Integrado de Transporte

Integragéao de Transporte

e Intervengdes
Urbanisticas-ambiental

« Transporte como indutores de regeneragdo
% erequalificagdo urbanc-ambiental

+ Metro leve + dnibus articulado ecoldgico

Integragdo de Controle Integragao

tdo dos sistemas numa entidade e Informagéo ao Usuario Funcional do Transporte
Centro integrado de controle e informagées Sistema Integrado de Transporte (SIT)
multifederativa’ tipo um cons(’)rcio metro_ Imagem Gnica e global do s\ste;na Rede Estrutural Multimodal Integrada
te:

. . Plano de comlSmgaragés‘

politano de transporte e harmonizar os S = b
, . R - e padronizagdo de frota . o
modelos fisico-operacional, tecnoldgico e Integragao Tarifaria
Sistemas de bilhetagem eletrdnica harmonizados

o] . (interoperabilidade)

tarlfarlo’ Conforme mOStra a Flgura 1' Cérem:rzedz lﬁnfnpee-nsagén Tarifaria Metropolitana (CCTM).

88



REDE ESTRUTURAL MULTIMODAL INTEGRADA

A Rede Estrutural Multimodal Integrada prevé a racionalizagdo, integracao e modernizagao do sistema de trans-
porte publico coletivo, através da implantagdo de sistema troco-alimentado com adogdo da tecnologia BRT (bus rapid
transit) e metro leve, com bilhete eletronico, tarifa integrada evitando superposicdo de linhas, redugao significativa do
nuimero de Onibus em circulagdo no Centro de Porto Alegre e nos Corredores, o que acarretard um menor custo do
transporte, menos polui¢do do ar, diminui¢do de acidentes de transito e de congestionamento, e aumento de capacidade
e qualidade do sistema.

Ainfraestrutura da Rede Estrutural Mutimodal Integrada no ambito da RMPA, apresentada na Figura 2, compreen-
de o sistema existente (linha 1 do trem metropolitano e corredores de 6nibus de Porto Alegre) e proposto (corredores de
onibus de Porto Alegre, Gravatai, Cachoeirinha, Alvorada e Viamao e MetroPoa). O tracado proposto para o sistema de
BRTs e de metr6 leve possui aderéncia natural as linhas de desejos de deslocamentos atuais e futuros da populacao,
possibilitando a interligacdo direta entre 35 bairros e mais de 83 pdlos de comércio, servigo, educagao, saude e lazer, bem
como conexdo entre todos os corredores estruturais de transporte publico e privado. Espera-se, desta forma, contribuir
substancialmente para o atendimento da acessibilidade e mobilidade da sociedade do presente e do futuro, para o
reequilibrio da matriz modal de transporte e para a requalificagdo urbano-ambiental. Suas inser¢cées no meio urbano e na
rede estrutural de transporte, além de ambientalmente sustentavel, induz a reurbanizagao e revitalizagdo da area central

da cidade e dos corredores de 6nibus implantados no inicio da década de oitenta, em processo de saturagdo e degradagao
urbana.

Figura 2 - Rede Estrutural Multimodal Integrada no ambito da RMPA (sistema BRT e MetroPoa)

Sistema Integrado de Transportes (SIT) da RMPA - Projetos MetréPoa e Sistema BRT

Infraestrutura da Rede Estrutural Multimodal Integrada
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INTEGRAGAO DE FINANCIAMENTO

O conjunto de intervengdes previstas para a malha viaria urbana de suporte fisico a Rede Estrutural Multimodal
Integrada da Regido Metropolitana de Porto Alegre demanda investimentos por parte dos agentes, publicos e privados,
envolvidos no processo de qualificagdo da mobilidade urbana. O PITMUrb aponta que os investimentos publicos referem-
se as trés esferas de poder (Federal, Estadual e Municipal), incluindo aqueles que tenham caracteristica Metropolitana,
sendo urgente a integracao do plano de investimentos.

Em linhas gerais, a infraestrutura prevista e os investimentos estimados para viabilizar as interveng¢des urbanas em
Porto Alegre estdo estimados em RS 3 bilhdes, conforme resumido no Quadro 1.

Quadro 1 - Plano de Investimentos para a qualificacao de mobilidade em Porto Alegre

Fonte de

Tecnologia
recursos

CAF
(previsto)

CEF
(contrato
assinado)

Nao definido

Nao definido

Descrigao investimento

- Aprox. 19,51 km de sistema BRT - Av
(readequactes em 7 km de corredor de piso alto - Av

e em 7,90 km de convencional existentes) com - Area Central (Voluntarios, Julio e
26 estacodes (readequacéo de 7 de piso alto e 13  Salgado Filho)

de piso baixo existentes) e 5 estagdes de - Av
integracdo (readequacio de terminais existentes) - Av

- Aprox. 31,30 km de sistema BRT - Av
(readequacgtes em 20,30 km de corredores - Ru

existentes) com 49 estacoes (readequagdes em - Av.
34 de piso baixo existentes) e 4 estagdes de - Av.
integracao - Av.
- Aprox. 6,60 km de melhorias no sistema viario, - Av.
com 13 estacdes e 5 obras de arte (trincheiras e - Av.
viaduto) - Av.
- Sistema de controle, monitoramento e - Av.

informacgdes ao usuario

- Av.
+ Aprox. 20,70 km de sistema BRT, com 45 - Av.
estacoes piso baixo existentes e 1 estacdo de - Av.

integragao - Av.
- 3a
- Av
+ Aprox. 19,89 km de sistema BRT, com 34 - 3a
estacoes e 3 estagdes de integragao - Ru

Abrangéncia Valor (R$)

. Sertério
. Farrapos

R$  181.000.000,00

. Joao Pessoa/ Azenha
. Borges de Medeiros

. Assis Brasil

a Voluntarios da Patria
Complexo Rodoviaria
Oswaldo Aranha/ Prot. Alves
Bento Gongalves

Cruzeiro do Sul/ Silva Paes
Padre Cacique

Eixo Sul e 3a Perimetral
Severo Dullius

R$  480.096.427,00

Baltazar de Oliveira Garcia
Bento gongalves
Aureliano de Figueiredo Pinto Nao definido
Erico Verissimo
Perimetral

. Protasio Alves
Perimetral - Prolongamento sul
a Dona Alzira Nao definido

+ 2 obras de arte (viaduto) - Anténio de Carvalho
- Jo&o de Oliveira Remiao

= Aprox. 91,40 km de sistema BRT com 154 estagoes
+ Aprox. 6,60 km de melhorias no sistema viario, com 7 obras de arte (trincheiras e viaduto)

PAC2
(previsto)

Nao definido

- Av
- Av
- Av
Fase 1: Aprox. 14,88 km e 13 estacdes - Av
- Ru

. Assis Brasil

. Brasiliano indio de Moraes

. Benjamin Constant

. Cairu, Av. Farrapos R$ 2.468.540.000,00
a Voluntarios da Patria

- Largo Jornalista Glénio Peres

- Av

- Av
- Av
- Ru
- Av

Fase 2: Aprox. 10,92 km e 10 estagoes

. Borges de Medeiros.

. Borges de Medeiros
. Ganzo

a Barao do Triunfo

. Bento Gongalves.

Nao definido

CAF - Cooperagdo Andina de Fomento
CEF - Caixa Econdmica Federal
PAC 2 - Programa de Aceleracao do Crescimento do Governo Federal / Mobilidade Grandes Cidades
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O BRT (Bus Rapid Transit) é um sistema de transporte coletivo de alto desempenho e qualidade que se apresenta
como uma solugdo moderna para o transporte de massa, utilizando tecnologia sobre pneus que opera em vias dotadas de
faixas dedicadas para 6nibus. O conceito BRT incorpora a qualificagdo e integracdo de infraestrutura (agrega¢do de uma
série de elementos fisicos e operacionais) e de sistemas inteligentes (bilhetagem eletrénica, monitoramento, controle e
informagdo ao usudrio), com identidade Unica e imagem de qualidade. No entanto, nem sempre estes elementos sdo
implementados de maneira completa, gerando diferentes categorias de qualidade na prestag¢ao do servico, conforme
mostra a Figura 3. De acordo com o Manual de BRT, publicado pelo Ministério das Cidades em 2008, a execu¢do do BRT
depende de uma série de fatores locais, dentre os quais estdo incluidos: preferéncias locais e culturais; populagdo total;
densidade populacional; distribuicao de viagens; clima; geografia; topografia; recursos financeiros disponiveis; e, talvez o
fator mais importante, o grau de vontade politica para implementar um sistema de qualidade.

Figura 3 - Categorias de qualidade do sistema de tranportes publicos sobre pneus
(fonte: Manual de BRT - Ministério das Cidades)

Servicos de Servicos de
transportes onibus Corredores BRT
alternativos convencional Basicos BRT-leve BRT Completo
~ Operadores sem ~ Vias segregadas em corredores ~ Vias segregadas
regulamentacgao isolados Cobranca dentro ~ Tipicamente cobranca externa
~ Similares a taxis (lotagoes) do 6nibus ~ Estacoes de melhor qualidade
» Servigo ruim ~ Paradas com coberturas » Tecnologia veicular
~ Pouca seguranc¢a no simples (de emissoes) limpa
transito/ seguranca pessoal » Onibus tamanho padrao ~ ldentidade de mercado
~ Veiculos velhos e pequenos

» Operacao privada ou publica ~ Alguma forma de prioridade, » Servico de metro
~ Normalmente subsidiados mas nao vias totalmente ~ Rede de linhas e corredores
» Cobranca dentro do 6nibus segregadas integrados
~ Paradas sinalizadas com ~ Melhores tempos de viagem ~ Estacoes fevhadas de
postes ou coberturas bem ~ Paradas de melhor qualidade alta-qualidade
simples » Tecnologia veicular » Cobranca externa
» Servico ruim (de emissoes) limpa ~ Servigo rapido e frequente
» Onibus tamanho padrao ~ ldentidade de mercado » Veiculos modernos,

tecnologia (emissoes) limpas
~ Identidade de mercado
~ Superior customer service

O Sistema BRT de Porto Alegre é apresentado na Figura 4 através da Rede Estrutural Integrada de BRTs. Esta rede
abrange o conjunto de intervengdes urbanas previstas para qualificar o sistema de média e alta capacidade da cidade. A
sua implementagao visa garantir o funcionamento do Sistema Integrado de Transporte (SIT) e representa uma condigdo
indispensavel a viabilizagdo de implantagdo gradativa do futuro Metro6 de Porto Alegre (Metr6Poa).
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O Projeto Basico do Sistema de BRT compreende aproximadamente 91,40 km e 154 estag¢bes e encontra-se em
desenvolvimento. Com base nas diretrizes do PITMUrb, as premissas estabelecidas para este sistema sao:

Flexibilizar a integracdo fisica e operacional, de forma que o usuario ndo seja levado compulsoriamente a fazer
transferéncias forcadas;

Maximizar a utilizagdo dos atuais e futuros corredores de 6nibus com a adogao de uma rede integrada de BRT que
aproveite a infraestrutura de transporte existente e as melhorias propostas nos programas de investimento para os
corredores, considerando o conceito de flexibilizagcao nas integragdes fisicas e operacionais, no ambito das intervengdes
previstas para Copa do Mundo de 2014;

Assegurar aos usudrios do transporte coletivo urbano de Porto Alegre e metropolitano a possibilidade de realizar
conexdes/transferéncias entre linhas estruturais urbanas, metropolitanas, alimentadoras, remanescentes, transversais,
bem como com a Linha 1 do Trem Metropolitano e a futura linha do metr6 de Porto Alegre (Metr6Poa), com opgdo de
destinos para varias dire¢des nas estagdes de integragao do sistema Gnibus (terminais) e estagdes de integracdo mutimodal
(6nibus, trem, metrd e outros), previstas no PITMUrb.

Permitir a integragdo com demais modos de transporte (automdvel, motos, bicicletas);

Garantir, através da integragao tarifaria, a perfeita funcionalidade e equilibrio financeiro do sistema integrado de
transporte, através da indispensavel harmonizacdo (interoperabilidade) dos sistemas de bilhetagem vigentes (TRI, TEU e
SIM) e da implementag¢do de uma Camara de Compensacgdo Tarifaria Metropolitana (CCTM).

Figura 4 - Rede Estrutural Integrada de BRTs

v N Canoas i ( 1 5
[ DADOS DO SISTEMA DE BRT's \ | M
{ ‘ i | A

Caracteristicas Gerais (estimativa)

Extensdo

91,40 km de sistema BRT, considerando
readequagdo em 7 km de corredor de piso alto e
em 48,90 km de convencional existente.

Estacbes
154 estagdes, considerando readequagdo de 7 km
de piso alto e 47 km de piso baixo existentes,
13 estagdes de integragao, considerando a
. readequagao de terminais existentes.

Alvorada

( Legenda:
Rede Estrutural de Onibus
N Eixos com Corredores (Faixas Exclusivas)
| Existentes
\ H Projetadas (com Projeto Executivo)
230 AR @0 Propostos (Projeto Executivo a ser elaborado)
A Estagdes de Integragdo (existentes)

®  Estagdes de Integrago (propostas)

Estagdes Existentes
Estagdes Propostas (Projeto Executivo existente)
7 A @ Estagdes Propostas (Projeto Executivo a ser elaborado)

Eixos sem Corredores

Rodovias Existentes (BR/RS)
S < é = = = Rodovias Projetadas (BR/RS)

\ \ Vias Municipais (arteriais existentes)

- — Vias Municipais (arteriais projetadas)

Projeto Bisico de Sistema BRT

na rede de BRT

¥

/ I @  Corredores existentes que podem ser incluidos
| Financiamento CAF

t

®) Corredor BRT
Financiamento CEF (Pré-Transporte)
@ Corredor BRT
@) Melhorias Vidrias
Financiamento 3o Definido (Proposta de Inclusdo)
@) Corredor BRT e Melhorias Vidrias

Rede Estrutural Metroferrovidria

@D Linha 1 do Trem Metropolitano (existente)
A B
- B . 5 {0} @D Linha do MetroPoa (proposta)
: > «
~ Estagdes de Integragdo Multimodal (existente)

Estagdes de Integragdo Multimodal (proposta)

Estagdes de Conexio Metroferroviaria (proposta)

o o b Estagdes da Linha 1 do Trem Metropolitano (existente)
f £ Projeto Hidrovidrio
Linha Guaiba-Porto Alegre

®  Estagdes
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O metro leve é um transporte totalmente segregado que atende a um nivel de oferta inferior ao de um metro
pesado, mas superior ao de um corredor de 6nibus (Sistema BRT com 1 faixa por sentido) ou de um VLT, garantindo uma
capacidade de transporte que varia de 20.000 a 40.000 passageiros por hora por sentido. Os veiculos do metro leve podem
ter gabarito reduzido, com largura, altura e comprimento dos seus veiculos menores que os dos metros classicos. Desta
forma, seus tuneis podem ter didmetro menor (4 metros) e suas vias elevadas podem ser mais estreitas e leves. A Figura 5
mostra um exemplo de veiculo de metro leve em operagdo na linha 3 do sistema de metr6 da cidade chinesa de Shanghai,
que possui 42 km e 29 estagoes.

Em Porto Alegre, a decisdo pela Linha do Metr6 de Porto Alegre, denominada Metr6Poa, fundamentou-se num
conjunto de caracteristicas da propria tecnologia, bem como da sua inser¢dao no meio urbano e no sistema integrado. Esta
escolha foi realizada a partir da analise das diferentes caracteristicas das tecnologias de transporte proposto no PITMUrb
e dos resultados da aplicacao da Avaliagao Multicritérial das estratégias do PITMUrb, consideradas, ainda, as projecdes de
viagens futuras e os carregamentos nos trechos de maior demanda. Neste estudo, o metro leve foi apontado como a
melhor escolha para o atendimento dos corredores de maior carregamento no ambito da Rede Estrutural Multimodal
Integrada da RMPA.

O Metr6Poa, na proposta de faseamento atual, abrange 25,80 km e teve sua implementagdo dividida em duas
fases. O trajeto da primeira fase, estimada em 14,88 km e 13 estacGes, passa pela Av. Assis Brasil, Av. Brasiliano indio de
Moraes, Av. Benjamin Constant, Av. Cairu, Av. Farrapos, Rua Voluntdrios da Patria, Largo Jornalista Glénio Peres e Av.
Borges de Medeiros. O trajeto da segunda fase, estimada em 10,92 km e 10 esta¢des, compreende a Av. Borges de
Medeiros, Av. Ganzo, Rua Bardo do Triunfo e Av. Bento Gongalves. As principais caracteristicas da tecnologia escolhida
incluem: alimentac3o Elétrica (catenaria rigida ou 32 trilho); Velocidade Média (operacional) de 35 km/h; Headway (inter-
valos) de 180, 120 e 90 segundos; Capacidade do veiculo de 1.080 passageiros (TUE de 4 carros); Capacidade do sistema no
trecho de maior carregamento igual a 40.000 pass./hora/sentido.

O Metr6Poa terd papel de destaque como elemento reestruturador do transporte publico a servico de um plano
integrado da mobilidade urbana. Sua inser¢ao no meio urbano e na rede estrutural de transporte, além de ambientalmente
sustentavel, induz a reurbanizacdo e revitalizacdo da area central da Capital e dos corredores de 6nibus implantados no
inicio da década de oitenta, em processo de saturacdo e degradacao urbana. Seu tragado, esta situado ao longo dos eixos
longitudinais desses corredores de 6nibus com maior carregamento e em processo de saturagdo. Assegura a conexao entre
todos os corredores estruturais de transporte publico e privado e a interligagdo direta entre 35 bairros e mais de 83 pdlos
de comércio, servico, educacao, saude e lazer. O Metr6Poa constitui o eixo de orientacdo e sustentabilidade de uma
estratégia global, devendo funcionar, também, como uma ferramenta de planejamento urbano, indutora da regeneragao
e revitalizagdo das areas degradadas. A escolha da tecnologia metr6 leve objetiva qualificar a capacidade e oferta do
servico em relagcdo a atual tecnologia de transporte em operacao nesses corredores, oferecendo maior conforto, seguran-
¢a e confiabilidade aos usuarios. Dessa forma, o MetroPoa juntamente com o sistema BRT contribuira substancialmente
para o atendimento da acessibilidade e mobilidade da sociedade do presente e do futuro, para o reequilibrio da matriz
modal de transporte e para a requalificacdo urbano-ambiental e melhoria da qualidade de vida.
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No que consiste o Plano Cicloviario de Porto Alegre?
/ O Plano Diretor Cicloviario Integrado — PDCI —
€ um instrumento que visa incentivar de forma decisiva

\ o transporte cicloviario em Porto Alegre, por suas ca-

( racteristicas de sustentabilidade social, ambiental e ur-
banistica. O aumento do uso da bicicleta na cidade se
dara pela implantacdo de infraestrutura, constituida

por ciclovias e bicicletarios, acompanhada de um
conjunto de medidas institucionais.

O PDClI foi elaborado por um consércio
de consultoras de transporte acompanhado por
uma equipe de técnicos das secretarias muni-
cipais. A Lei Complementar 626, de 15 de julho

de 2009, oficializou o Plano, definindo principi-
os, diretrizes e normas e estabelecendo quais as
vias que compdem a Rede Ciclovidria Estrutural.

Quais os tipos de vias cicloviarias?

Ciclovia: pista destinada ao transito exclusivo de bicicletas, aberta ao uso publico, separada da via

publica de trafego motorizado e da area destinada aos pedestres.

Ciclofaixa: faixa destinada ao transito exclusivo de bicicletas, aberta ao uso publico, demarcada na pista de rolamen-
to por sinalizagdo especifica.

Via de trafego compartilhado: pista compartilhada para o transito de veiculos e bicicletas. Nestas vias os ciclistas
devem se deslocar de acordo com as normas do Cédigo de Transito Brasileiro:

* na mesma pista que os veiculos, e ndo pela calgada;

® na mesma mao;

¢ pelolado direito da via;

e respeitar a sinalizagdo da via, em especial os semaforos.

O que ja existe na Cidade?

Porto Alegre possui uma rede ciclovidria permanente de 4.300 m, com previsdao de conclusdo para este ano de mais
3.500 m de ciclovias, totalizando 7.800 m de extensao. A primeira ciclovia permanente da cidade foi inaugurada em 1993,
no Bairro Ipanema, denominada Ayrton Senna da Silva, com 1.200 m.

Por ocasido do alargamento da Avenida Diario de Noticias, em 15 de novembro de 2008, foi inaugurado o primeiro
trecho da Ciclovia Eduardo Schaan, com 1.500 m de extensdo, junto a orla do Guaiba. O segundo trecho desta ciclovia, com
500 m de extensdo, foiinaugurado em 19 de outubro de 2010.

No Bairro Restinga, em 2010, foram implantados 1.100 m de ciclofaixa na Avenida Economista Nilo Wulff.
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Quais as principais vias planejadas para Ganoas 7/~ Cachoeirinha
o futuro? . 0 =

A Lei Complementar 626 cria a Rede
Ciclovidria Estrutural, um conjunto de vias princi-
pais que deverao receber infraestrutura para o
trafego de ciclistas. Os gravames totalizam 495

R. Voluntarios Alvorada

km, permitindo o deslocamento do ciclista com b | da Patria,
seguranca e conforto por todo o Municipio. A
Rede sera complementada nos novos
loteamentos ou em grandes intervengées urba-
nisticas na cidade. poreira pare/ |
A Prefeitura Municipal de Porto Alegre y
fundamentada no PDCl priorizou trechos da Rede Av. Didrio Viaméo
para elaboragdo de projetos de engenharia e
implantagdo:
e Avenida Ipiranga, entre a Avenida
Edvaldo Pereira Paiva e a Avenida Anto-
nio de Carvalho, com 9.400 m;
e Avenidas Sertdrio e Assis Brasil, na zona cicg»:i;;
norte, com 7.800 m; dpevts \
e Estrada Jodo Antonio da Silveira, com (
3.500 m em fase de conclusdo e Avenida E

Economista Nilo Wulff, com 1.100 m con- &\/
Ponta Grossa~ | |

cluidos, no Bairro Restinga, zona sul. \/

\Ciclo_via
Restinga /

Belém Novo,

Além disso, estdo incluidas ciclovias nos o8 Kol
T
projetos de alargamento da Avenida Edvaldo Pe- : L
reira Paiva e nas Obras da Copa do Mundo de )
2014 das Avenidas Severo Dullius e Tronco e Rua
Voluntarios da Patria.

Quem vai construir e gerir as novas vias?

Além dos recursos do orgamento municipal, a infraestrutura ciclovidria tera também trechos construidos pela
iniciativa privada quando esta executar o alargamento de uma via ou por contrapartida ambiental.

Ja previstas no PDDUA — Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental — pela Lei Complementar 626, as
contrapartidas para empreendimentos de impacto urbanistico, como hipermercados e shopping centers, passam a ser
estabelecidas proporcionalmente ao nimero de vagas de estacionamento de automaveis.

A gestdo do transporte ciclovidrio é atribuicao da EPTC, podendo ser estabelecidas PPP — Parcerias Publico-Privadas
para execucdo e manutencdo da Rede Cicloviaria.

Quais as vantagens para o cidadao?

A utilizagdo da bicicleta esta diretamente relacionada a melhoria da qualidade de vida da populagdo. Nado polui; é
eficiente, pois permite deslocamentos rapidos na cidade; é acessivel a toda populagdo, por seu custo baixo; e seu uso é uma
forma saudavel de exercicio fisico.
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